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Na podlagi 67., 68., 70., 71., 72., 76., Prometnega pravilnika (Uradni list RS, &t. 50/2011 in 21/14), SZ-
Infrastruktura, d.o.o., izdaja:

925 DN31
Delovno navodilo za naro€anje, odobritev in obveséanje pri prevozu
izrednih posiljk

1. UVODNA DOLOCILA

Z dolocili tega delovnega navodila se natanéneje dolo¢a postopek naro¢anja, podaja zahtev za prevoz
izredne poSilike, proucitev moznosti prevoza in odobritve prevoza izredne poSiljike ter obvesc¢anja
sodelujocih pri prevozu izrednih posiljk.

Poleg tega se s tem delovnim navodilom predpisujejo in dolo¢ajo pogoji prevoza kodificiranih izrednih
posiljk in kodificiranih poSilik v kombiniranem transportu ter postopki doloCitev kod prog Zeleznidkega
omrezja, lo€eno za prevoz izrednih poSiljk in prevoz poSiljk v kombiniranem transportu.

Za dolo¢anje splo3nih in posebnih pogojev izrednih posiljk, ki presegajo nakladalni profil in za kodifikacijo
posilik in ZelezniSkega omrezja se uporablja informacijsko orodje, v katerem so implementirani postopki,
ki so opisani tem delovnem navodilu.

V prvem delu delovnega navodila so opredeljeni pojmi, ki se kasneje uporabljajo pri opisu postopkov in
nacina preucitve zahtev prevoza izrednih posiljk. Predstavljeni so nakladalni profili ter dodatki in odbitki,
s pomocjo katerih se dolo¢i minimalna oddaljenost med posiljko in infrastrukturnimi objekti.

2. NAKLADALNI PROFILI

Za vsako progo javnega Zelezniskega omreZja (v nadaljevanju omreZja JZI) je dologen nakladalni profil
proge.

Nakladalni profil je omejena ravnina, pravokotna na tir, ki je z nobenim svojim delom ne sme presegati
tirno vozilo bodisi prazno ali skupaj s tovorom. Opisi nakladalnega profila so zajeti Prilogi 2D Programa
omrezja.

V nadaljevanju so opredeljeni nakladalni profili, ki se uporabljajo.

Slika 1: Mednarodni nakladalni profil G1
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Tabela 1:Polovi¢ne Sirine nakladalnega profila G1
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pri prevozu izrednih posiljk

Visina Ustrezna Vigina Ustrezna Visina Ustrezna Visina Ustrezna
nad GRT poloviéna nad GRT poloviéna nad GRT poloviéna nad GRT poloviéna
Sirina Sirina Sirina Sirina
mm mm mm mm mm mm Mm mm
3 450 1461 3 750 1 260f 4 050) 893
430 } 1575 4608 1 456 760¢ 1252 060f 871
3175 470 1 450f 770 1243 070 850
180) 1573 480 1 445 780 1234 080f 829
o0} 1 570 4905 1439 790 1226 090) 807]
3 200) 1 567 3 500 1434 3 800} 1217 4 100) 786
210) 1 563 5108 1428 810 1207 110} 764
220 1 560 520 1422 820 1198} 120] 743
230 1 557 530 1 416 830 1 189 130) 721
240 1 553 540 1410 840 1179 140 7004
3 250 1 549 3550 1404 3 8503 1 169 4 150f 679
260 1 546 5608 1398 860 1159 160} 657]
270 1542 5708 1392 8703 1149 170 636
280 1538 580) 1385 880) 1139 180) 614
290f 1 534 5904 1379 890 1128 190} 593
3 300 1 530 3 600 1372 3 900 1118] 4 200f 571
310 1 526 610 1366 910§ 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1 096 220 529
330 1518 630 1352 930 1 085 230) 507
340 1513 640 1 345 9403 1073 240 486
3 350 1 509 3 650 1 338 3 9501 1062 4 250 464
360) 1 505 660 1331 960) 1050, 260 443
3704 1 500 6701 1323 970 1038 270) 421
380f 1 495 680 1 316§ 2801 1 025 4 280f 4004
390 1491 690 1308 590 1013
3 400 1 486 3700 1 301 4 00C3 1 000f
410 1481 710 1293 010 79
420 1476 720 1 285 020 957]
430 1471 730 1277, 0308 936
440 1 466 740 1 269 040 a1
3 450) 1461 3 750 1 260) 4 050 89

Slika 2: Nakladalni profil G2 (profil SZ 1)
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Tabela 2:Polovi¢ne Sirine nakladalnega profila G2

Vigina Ustrezna Vidina Ustrezna Vidina Ustrezna Vidina Ustrezna
nad GRT | poloviéna | nad GRT | poloviéna | nad GRT | poloviéna | nad GRY | poloviéna
$inna Sirina Sirna Zinna
mm mm Mm mm mm mm mm mm
3800 1388 4 100| 1149 4 400 899

4301 1 571 805 1325

3 500+
510 1 56 a10 130 10| 1141 410 890
520 1563 820| 1382 120| 1132 420 882
530 1557 830, 1374 130) 1124 430 874
540 1551 840 140 1116 440 855

3 550 1 545 3850 4 150| 1107 4 450 857
560, 1 549 860 160| 1099| 460 249
570 1534 870, 170 1090 470 B840
580/ 1528 880 180 1082 480! 832
5001 1 522| 890 190} 1074 490 823

3 600 1 516 3900 4 200 1065 4 500 B1
610, 1510 $10 210) 1057, 510 807|
620, 1 504 920| 220, 1049 520 798
530/ 1493 930 230] 1040 530 780
640 1 49?' 90| 240| 1032 540 782

3650 14856 3 950 4 250| 1024 4 550 773
660/ 1481 960! 260 1015 560, 765
670 1 475 70| 270, 1007 570 757
680 1 459 980| 280 999 580 748
690/ 1463 940 290 290 580 740

3700 1457 4 000| 4 300 982 4 600 732
710 1451 0ol 310 4974 610 723
720| 1 445 020 320 965 620 715|
730 1439 030 330 957, 630 707,
740 1433 040, 340 949 640 698,
750 1427 4 050 4 350 940 4 650 690
760, 1 422| 060! 360| 932
7704 1418/ a7 370 924
780 1410 080 380/ 915
700 1 404 090 390| 207

3 800 1.398| 4 100 4400 899(

Slika 3: Nakladalni profil za kombinirani transport GA, GB in GC
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Tabela 3:Polovi¢ne Sirine nakladalnega profila GA

[ Vidina Ustrezna Vidina Ustrozna Vigina Ustrezna Vidina Ustrozna
nad GRT poloviéna nad GRT polovitna nad GRT poloviéna nad GRT polovitna
Sirina Sirina Sirina Sirina
mm mm mm mm mm mm mm mm
3 450) 1467, 3750 1326 4 050{ 1010
43q | 460/ 1462 760 1 osoﬁ
470 1457 770 131 070
480 1453 780) 13 080
1575 450 1448 790 1 090
3 500/ 1443 3 800 1303 4 100 908
51 1439 810 1 110 88
3220 / 1434 a20) 1 120
230 1570} 5 1429 8301 1 130/ 84
240 1 1 gﬁ 840 12 1;:’
3250 1 :a 38! 1 3 850 1 41
260 1 141 860 1 1 7
270 1 % 5 1411 a7 1 % 1
280 1 1 880y 12 1 74
290 1542 1401 890 1224 1 724
3300 1537 3 600( 1397 3 900) 1212 4 200) 704
310 1532 61 1392 a10 (K] 210 684
320 152 3 1387, 920, 11 2 563
330 152 6 1383 9301 11 643
340 151 137 9401 11 2 622
3350 151 3 1 37g1 3950 11 4 602
360 1 1 960 1131 582
370 1 1 g a7 111 % 561
380 1 1 980 1104 541
300 149 1354 990 1091 250 521
3400 1490 3 700) 1350 4 000 1077 4 300 500
410 1485 710 134 010 1084 310 480
420 1481 720 134 020 1050 4320 480
430 147 7 1 030 1037
440 1471 7 1331 040 1023
3450 146 37 1 4 050 1010
Tabela 4:Polovi¢ne Sirine nakladalnega profila GB
™ Vibina Ustrozna | Visina Ustrezna Vidina Ustrezna Vigina Ustrozna
nad GRT | poloviéna nad GRT poloviéna nad GRT poloviéna nad GRT polaviéna
Sirina Sirina $irina Sirina
mm mm Mm mm mm mm mm mm
3450 1496 3750 1393 4050 1290
430/ 480 1492 760 1380 060 1286
470 1489 770 1386 070 1283
480 1485 780 1382 080 1280
1575 4% 1482 790 1379 090 1245
3 500 1478 3800 1376 4100 1211
510 1475 810 1372 110 1177
3220}/ 520 1472 820 1389 120 1143
230 1571 530 1488 830 1365 130 1109
240 1568 540 1465 840 1362 140 1075
3260 1564 3550 1461 3850 1358 4150 1040
260 1561 560 1458 860 1355 160 1006
270 1567 570 1454 arno 1352 170 972
280 1554 580 1451 as0 1348 180 938
290 1550 500 1448 890 1345 190 904
3300 1547 3600 1444 3900 1341 4 200 870
310 1544 610 1441 10 1338 210 835
320 1540 620 1437 920 1334 220 801
330 1537 630 1434 930 1331 230 767
340 1533 640 1430 940 1328 240 733
3350 1530 3850 1427 3950 1325 4250 699
360 1526 660 1424 960 1321 260 665
370 1523 670 1420 970 1317 270 630
380 1520 680 1417 980 1314 280 596
390 1516 890 1413 290 1310 290 562
3400 15613 3700 1410 4000 1307 4300 528
410 1500 710 1406 010 1304 310 494
420 1506 720 1403 020 1300 4320 460
430 1502 730 1400 030 1297
440 1490 740 12396 040 1203
3450 1406 3750 1393 4 050 1290
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3. DODATKI IN ODBITKI

Pri proucitvi moznosti prevoza izredne poSiljke in obravnavi zahtev za prevoz izrednih posiljk je potrebno
dologiti minimalni odmik posilike od infrastrukturnega objekta glede na svetli profil proge. Opisi svetlega
profila so zajeti Prilogi 2D Programa omrezja.

Minimalni odmik je dolo¢en z dodatki, s katerimi se povecuje profil izredne poSilike v horizontalni in
vertikalni smeri ali z odbitki, s katerimi se zmanjSuje profil objektov ob progi. Velikost dodatkov in odbitkov
je odvisna od fizikalno-konstrukcijskih lastnosti izredne posiljke in proge ali odseka proge na prevozni
poti izredne posiljke. Dodatki oz. odbitki se dolo¢ajo na razli€ne nacine, uporaba dolo€enega izracuna
dodatkov ali odbitkov oz. redukcij je odvisna od vrste obravnave posiljke ali proge, po katerem se prevaza
izredna posiljka.

3.1. DODATEK ZA SIRJENJE V LOKIH — SMERNICE ZA NAKLADANJE UIC
Horizontalni dodatek je dolo¢en skladno z »UIC Smernicami za nakladanje, Zvezek 1, Nacela. V poglavju
9 UIC Smernic za nakladanje so objavljene tabele nakladanja, v katerih so dolo¢eni minimalni odmiki

glede na razdaljo opazovanega profila izredne poSilike med skrajnima osema vagona ali ¢epoma
podstavnega vozi¢ka (Tabela 6) oz. na zunaniji strani skrajnih osi 0z. podstavnih vozickov (
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Tabela 7). Za S¢itne ali vmesne vagone se namesto vrednosti iz tabele (Tabela 6) uporabijo vrednosti iz
tabele (Tabela 8).

Iz tabel je razvidno, da se odmiki vecajo z oddaljenostjo mesta opazovanjal od osi/Cepov vagona proti
sredini (skrajna to¢ka: n; = g) ali proti skrajnemu koncu vagona (skrajna to¢ka: n, = I_Ta) — (a— medosna
razdalja ali med¢epna razdalja, 1 - dolzina vagona preko odbojnikov).

Poleg vrednosti, ki so zapisane v tabeli, je potrebno upostevati Se dodatne pogoje za izraun minimalnih
odmikov, oz. dodatkov.

Dodatni pogoji k uporabi tabel nakladanja iz UIC Smernic za nakladanje, Zvezek 1, Nacela:
1. dodatke polovi¢nih Sirin iz tabele za dele profila naklada, ki lezijo manj kot 430 mm nad GRT, je
potrebno povecati za 50 mm.
2. dodatke polovi¢nih Sirin iz tabele za naklade, ki bi lahko nihali v pre¢ni smeri, je potrebno povecati
- za 100 mm - pri skladovnicah, ki segajo ¢ez rocice (npr. gradbene jeklene mreze
- za 50 mm — pri vozilih z zra¢nimi pnevmatikami, katerih deli, visji od 3.200 mm nad GRT, niso
povezani (ne velja za zgornjo nakladalno povrsino vagona z dvema nakladalnima povrSinama).

3. Dodatke polovi¢nih Sirin iz tabele za naklade na vagonih s podstavnimi vozi¢ki je potrebno med
¢epoma povecati
- za 10 mm — pri razmiku osi na podstavnih vozickih »p«:4 m<p<6m
- za 20 mm - pri razmiku osi na podstavnih vozi¢kih »p«: p>6 m

4. Ce se profil posilike primerja z referenénim profilom GA ali GB, se dodatki pol$irini profila za viine
naklada nad 3.320 mm (GA) oz. nad 3.360 mm (GB) zmanjS$ajo za vrednost (S), ki je za posamezni
referencni profil (GA, GB) in posamezno viSino (h) navedena v spodnji tabeli (Tabela 5).

Tabela 5: Redukcije dodatkov k profilom izredne poSiljike (E =D — S)

Ga | n(mm) | 3320 | 3420 [ 3510 [ 3610 | 3710 | 3810
S(mm) | 10 20 30 40 50 60
op | n(mm) | 3360 | 3490 | 3620 | 3750 | 3890 | 4020
S(mm) | 10 20 30 40 50 60

Skupni reducirani dodatek ni nikoli negativen.

L »ni« - vzdolzna to¢ka opazovanja proti sredini vagona; »na« - vzdolZzna to¢ka opazovanja proti kocu vagona.
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Tabela 6: Odmiki na notranji strani osi/¢epov vagona, (Tabela 21)
Tabela 21

Omejitve nakladalne Sirine na progah na kontinentu

Vodoravne najmanjSe razdalje vcm med nakladalnim profilom in deli naklada, ki lezijo med kolesnimi
dvojicami ali vriljivimi Cepi.

[ ’i‘;f;"s"‘ Oddaljenost opazovanega prec¢nega prereza od najblizje kolesne dvojice oz.
dvojic all najblizjega vrtljivega cepa
vrtijiv. ésp.
m 05| 1115 2|25 3[35| 4145 5155/ 6165\ 7|2518| 9110|7171 12{13| 1415
725 of(fo]J]oJ]o]J]o]J]o|[o]oO
8 ojoflo]Jofo]1[1]1
9 ojojojJo[T]1][1]2]2
10 ojojoOo]|]1]v]2]|]2]|]2]|]3]|3
17 ojofJo]1[]2]2]3]3|3]|]4] 4
12 ojo|v]2[2]|3|4|4]|4a[5]|56]5
13 olo|1|]2|3|a|a|5|5|6|6[6]6
14 ofo|lv|2|3|a|s5|6|[6|7|72[7]17]7
15 o|jo|2]|3[4]5]|]6]6]7]|]8]|8|]8[9]9]89
16 o[1]2|3|a|s|6]|]7|[8|9|9|w|[w[w0]w]110
17 of1]12|a|s|6|[7|[8[9[w]w[n|n]12]12]12[12
18 of1[3|a|s|7|8|]98|w]|n|n|12]13[13[13]14]14
19 o[1[]3Jale]7[8]w]n][w2]2][w@[1wa]1a]15]16]16] 16
195 Qo1 |3[s|6] 7|9 |w|n[12]13[1a]|1a[165]16]16]16] 17
20 o[1[3]s[6]8[9]w|[2]w3[&a[a[s5]6[186]17]27] 18
205 o|l1]3|[s]7]8]9|n|[12]13]14]|16]/16[16[17][18]19][19] 19
21 of2|3|s|[72]|8[w|n|[12[wa]s5[16]16]17[18]19[20[21][21
215 Jo|2|a|s5|7]9]|1w[12]13]|14]15]16][17]|18]19] 20| 22| 23] 23
22 0|2|a]6[72]9[Nn|12]13]15]16]17[18]|19[21]22][23]|24]25
24 0|2|4]|6|[8|10|12]14]|165|17|18|20|22|24|26|27|29|31]|32]| 32
26 03|57 9| n[i8]16]17][19]22]24]27[29]31]32[35[38|39|40]|41
28 0| 3| 6| 8|10]13[15| 17| 20| 23| 26| 28| 31| 33| 36| 30| 41| 44| 47| 48| 43|50
30 1] 3[6]9[n|1a|e|19]|23]26]29]|32(35|38[41|43[47|51|564|56|58]| 59
Za ostale osnovne vrednosti, ki niso navedene v tabeli, je treba uporabiti najblizje vise vrednosti
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Tabela 7: Odmiki na zunaniji strani osi/Cepov vagona, (Tabela 23)
Tabela 23

Omejitve nakladalne Sirine na progah na kontinentu

Vodoravne najmanj$e razdalje v cm med nakladalnim profilom in deli naklada, ki lezijo preko
kolesnih dvojic ali vrtljivih Eepov.

Razmik

koles.

dvojic ali i o

wrtjlv. dep Oddaljenost opazovanega preénega prereza od najblizje kolesne dvojice oz.

[ G najblizjega vrtljivega ¢epa
m 0.5 1|151174 2|225825| 3|35 4|45 5|55 6|66| 7| 25| 8| 85| 9195/ 10
75 0| 0| 2| 3|3|4|5|7|9|M|713| 16| 18| 21| 23| 26| 29| 32| 37| 42| 46| 52
8 0O|Oo|2|3|4|4|5]|7|9| 1| 14|16 18| 21| 23| 26| 29| 33| 38| 42| 47| 53
9 0| 0| 2| 3|4|5|6)| 7|10|12(14) 76| 19| 21| 24| 27| 30| 35| 39| 44| 49| 55
10 0| 0| 2| 3|4|5| 6| 8)|10|12(14|17]| 19| 22| 25| 27| 32| 36| 41| 46| 52| 57
117 0|l0|2|3|4| 5| 6| 8|10|13|15(17| 20]| 23| 25| 29| 34| 38| 43| 49| 54| 59
12 0|1 2| 3|4|5| 6| 8| M|13[15|18|21|23|26| 37| 36| 47| 46| 51| 56| 62
13 0|17 3| 4|5 6| 7|9 |MN|14(16| 19| 21| 24| 28| 33| 38| 43| 48| 53| 59| 65
4 0|1 3| 4|5| 6| 7| 9)|12]14(17| 19| 22| 25| 30| 35| 40| 45| 50| 56| 62| 68
15 0|1]|3|4|5| 6| 8|10(12|15| 18| 20| 23| 27| 32| 37| 42| 47| 53| 59| 65| 771
16 01| 3| 46| 7| 8|10|13|16(18|21|24| 29| 34| 39| 44| 50| 55| 61| 67| 74
17 0| 1| 4| 5| 6| 7| 8| M|13|16|19| 22| 25| 30| 36| 47| 46| 52| 58| 64| 70| 77
18 02| 4| 56| 7| 9| 1|14]17|20| 23| 27| 32| 38| 43| 49| 55| 61| 67| 73| 80
19 0|2|4| 5| 7| 8| 9|12|15|18| 21| 24| 20| 34| 40| 45| 57| 57| 63| 70| 76| 83
19.5 02| 4| 5| 7| 8| 9|12|15|18( 21| 24| 30| 35| 41| 46| 52| 58| 65| 71| 77| 84
20 0| 24| 6| 7| 8|10]|12|15|18| 21| 25| 30| 36| 42| 47| 53| 60| 66| 72| 79| 86
21,5 0| 2| 5| 6| 7| 8|1)|13|16|19|22| 26| 31| 37| 43| 48| 55| 67| 67| 74| 80| 87
21 0| 25| 6| 7| 9|10]|13|16]| 19|22 27| 32| 38| 44| 50| 56| 62| 68| 75| 82| 89
21,5 0|2|5| 6| 7| 9|1|13|16]| 19| 23| 28| 33| 39| 45| 57| 57| 63| 70| 77| 83| 90
22 0| 2|5| 6| 8| 9| 11|13|17|20|23|28| 34| 40| 46| 52| 58| 65| 71| 78| 85| 92
24 0| 3| 5| 7| 8|10]1|15|18|21|26|31|37|44| 50| 56| 63| 70| 77| 84| 91| 98
26 03| 6| 8| 9| 11|12|16(19|23|29|35|41(47| 54| 67| 68| 75| 82| 89| 97| 105
28 0| 3| 7| 8|10|12|13|17|20|{25(31|38| 44| 51| 58| 65| 72| 80| 87| 95| 103| 111
30 0| 47| 9|1|12|14]|18|22| 28| 34| 41| 48| 55| 62| 70| 77| 85| 93| 101 109| 118
Za ostale osnovne vrednosti, ki niso navedene v tabeli, je treba uporabiti najblizje vise vrednosti
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Tabela 8: Odmiki na notranji ali zunanji strani osi/Cepov $&itnega ali vmesnega vagona (Tabela 2s)
Tabela 25

Omejitve nakladalne Sirine na progah na kontinentu

Vodoravne najmanjSe razdalje v cm med nakladom in stranskimi stenami vagona ali ro¢icami pri
za&citnih ali vmesnih vagonih.

Oddaljenost med nakladom in stranskimi stenami ali roéicami' v cm

Razmik med -
;ﬁ'esfr“’:;;f:f’"c::;: Pri zas¢itnih vagonih oddaljenost opazovanega prereza od najblizje 5 ng nih
nosiinega vagona kolesne dvojice ali od najblizjega vrtijivega ¢epa ali nosilnega vagona vagonih

m 3 4 5 6 6,5 7 8 9 10

4 26

6 26 31 38 45 49 53 61 70 80

8 26 32 39 47 50 55 63 72 83

10 28 34 41 49 54 58 67 77 88 24

12 29 36 R 52 57 61 71 81 93 28

14 31 3% 47 56 60 65 76 86 98 33

16 33 41 50 59 64 69 80 92 104 38

I8 34 43 53 63 68 73 85 97 110 44

20 36 46 56 67 72 78 920 102 116 51

23 41 52 64 76 83 89 103 117 132 71

30 46 58 72 86 93 100 116 131 148 95

Za ostale osnovne vrednost, ki niso navedene v tabeli, je treba uporabljati najblizje visje vrednosti v tabeli

3.2. DODATKI N99
Dodatki N99 sestavljajo dveh vrsti horizontalnih dodatkov:
- dodatek N99 za nihanje in
- dodatek N99 za 3irjenje v krivinah
in dodatek N99 za vertikalno nihanje.
Dodatki N99 se uporabljajo pri obravnavi prevoza izrednih poSiljk pri razli¢nih hitrostnih pogojih.
3.2.1. Dodatek N99 za horizontalno nihanje
Dodatki za nihanje se racunajo razli¢no za nezmanjSane hitrosti, {j. hitrosti, ki so vecje od 30km/h (Tabela
9), in za hitrosti, ki je omejena do vklju¢no 30 km/h (Tabela 10). Kjer enota v tabelah ni posebej
specificirana, se uposteva [mm].

- hitrosti v > 30 km/h:

Tabela 9: Dodatki za nihanje — hitrosti nad 30 km/h

h: viSina tocke naklada [mm] N: nihanje [mm]
h <1200 70
1200 < h <3800 160 - 0,032*(3800 - h)
h > 3800 160*h/3800
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- hitrosti: v < 30 km/h

Tabela 10: Dodatki za nihanje — hitrosti do vkljuéno 30 km/h

Nihanje N (na viSini h[mm]) [mm] visinski dodatek
hitrost voznje | h<=1200 1200<h<=3800 h>3800 AV(h) [mm]
30 km/h 60 120 - 0,021%(3800-h) | 120*h/3800 60
10 kmth 50 90 - 0,014*(3800-h) | 90*h/3800 45
5 km/h 40 60 - 0,007%(3800-h) | 60*h/3800 30

3.2.2. Dodatek N99 za Sirjenje v lokih
Dodatek za Sirjenje v lokih je odvisen od lastnosti vagona in velikosti radija loka.

- Sirjenje na notranji strani loka (sredina vagona/posiljke) je dolo¢eno:
2

an; — nf + pT

Di=— % 1K

i R +

n; — razdalja skrajnih €epov ali osi od sredine vagona/posiljke

- Sirjenje na zunaniji strani loka (konca vagona/posiljke) je dolo¢eno:
2

an +n2—p— a+ 2n
Da: a a 4 a

n, — razdalja skrajnih ¢epov oz. osi od konca vagona/posSiljke

Faktor K je odvisen od velikosti radija krivine/loka, ki je tabeliran v nasledn;ji tabeli:

—d
1 — Sirina tira v odvisnosti od polmera krivine
Polmer krivine (R [m]) | — Sirina tira [m]
prema (R = 2.000) 1,445
R > 1.500 1,449
R > 1.000 1,453
R =700 1,457
R = 600 1,461
R < 600 1,465

d — oddaljenost vencev kolesne dvojice d = 1,410m
q + w — prec¢ni odmik skrajnih osi in podstavnih vozi¢kov: g + w = 0,025m

3.2.3.Dodatek N99 za vertikalno nihanje
Dodatek N99 za vertikalno nihanje oz. viSinski dodatek je dolo€en in znasa AV(h) = 75 mm. Posiljka
zaradi vzmetenja vagona niha v vertikalni smeri navzgor in navzdol, zato se vertikalni dodatek za nihanje

doda ali odbije od vertikalne koordinate poSiljke glede na njeno visino.

Za posilike, visje od 1.200 mm skupne viSine, se vsem vi§jim tockam od 1.200 mm vertikalni dodatek
doda, nizjim pa odbije.

Za posilike niZje 1.200 mm skupne vi8ine, se to¢kam, ki so vi§je od 30% skupne viSine, vertikalni dodatek
doda, ostalim pa odbije.
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3.3. POSEBNI DODATKI ZA SIRJENJE V KRIVINI ZA SPECIALNE VECOSNE VAGONE

Za specialne vecosne vagone (20 osi, 32 osi...) je proizvajalec vagonov zaradi njihove dolzZine in posebne
konstrukcije predpisal lastne dodatke za Sirjenje v krivini. Proizvajalec takih vagonov je predpisal dodatek
za Sirjenje na notraniji strani (Di), Sirjenje na zunaniji strani skrajnih ¢epov pa je pri teh vagonih 0 (Da=0).
Vsi ostali dodatki se dolo¢ajo skladno z opisano metodologijo.

Poleg dodatka za Sirjenje v krivini je proizvajalec vagonov predpisal tudi dejanske ([ROLLWEG]) in
maksimalne premike ([ROLLWEG_M]) v krivini, ki jih je potrebno preveriti pred dologitvijo Sirjenja. Odvisni
so od radija krivine, nadvi8anja, naloZzenosti in med&epne razdalje skrajnih osi vagona. Tabela 11
prikazuje primer podatkov, kjer za neko vrsto posebnega vagona (npr. 32_osni) pri danem ¢epnem
razmaku in radiju krivine od€itamo velikost Sirjenja v krivini (Di) in dejanski premik poSilike na tiru
([ROLLWEG]).

Tabela 11: Posebni dodatek za Sirjenje v krivini (primer: izsek iz tabele)

Cepni - . Rollweg
TIP_VAG| razmik | Hodi DI | (Premik)
[rrm) [m] [mm] finm}
32 osni | 18.184 | 75 837 650|
32 osni | 18.184 | 100 637 492|
32_osni 18.184 125 518 397|
32 osni 18.184 150 438 334
32_osni 18.184 175 381 288|
32 osni 18.184 200 339 254
32 osni 18.184 | 225 306 zz:;:j
32 osni 18.184 250 280 207|
32_osni 18.184 275 258 190/
32 _osni 18.184 300 240 175/
32 osni 18.184 350 212 153}
32 osni | 18.184 | 400 191 136)
32 osni 18.184 500 161 112|
32 osni 18.184 600 141 96|
32 osni 18.184 800 117 76|
32 osni 18.184 1.000 102 65|
32 osni | 18.184 |  1.500 82 a9

Najvedji dovoljeni premik poSilike ([ROLLWEG_M]) razberemo iz druge priloZzene tabele (Tabela 12 —
maksimalni rollweg). Maksimalni premik je glede na vrsto vagona odvisen od nacina naklada
(maksimalna enostranska obremenitev kolesa), mase tovora in radija krivine.

Razlika med dopustnim (maksimalnim) bo¢nim premikom posilike ([ROLLWEG_M]) in dejanskim bo&nim
premikom ([ROLLWEG]) se imenuje »presezni odmik« in dolo¢a, e je posiliko po dani infrastrukturi
mogoce prepeljati:

[Presezni odmik] = [ROLLWEG_M] - [ROLLWEG],

Kadar je vrednost preseZznega odmika negativna, poSiljke po dani infrastrukturi ni mogoce prepeljati.
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Tabela 12: Maksimalni rollweg ([ROLWEG_M]) - primer: izsek iz tabele z imenom ROLLWEG

TIP VAG OBR_KOL‘ M_TOVOR |NADVISANJE ROLI.WEG_M‘
- [t] [t] [mm] [mm]
32 osni 15,5 351 0 700
32 _osni 15,5 351 40 700
32 _osni 15,5 351 80 700
32 osni 15,5 351 120 700
32 osni 15,5 351 160 700
32 osni 15,5 356 0 680
32 osni | 155 356 40 700
' 32 osni 15,5 356 80 700

32 osni | 155 356 120 | 700
32 osni 15,5 356 160 700
32 _osni 15,5 372 0 630
32_osni 15,5 372 40 680
32 osni 15,5 372 80 700
32 osni 15,5 372 120 700
32 osni 15,5 372 160 700
32 osni 15,5 388 0 590
32 osni 15,5 388 40 640
32 osni 15,5 388 80 690
32 0sni | 155 388 120 700

3.4. DODATKI IRS 50502-2 ZA SIRJENJE V KRIVINI — KODIRANJE IZREDNIH POSILJK

Dodatki IRS 50502-2 so opredeljeni v objavi IRS 50502-2, ki dolo¢a postopek obravnave kodifikacije
izrednih posiljk. Dodatki so odvisni od radija krivine (

Tabela 13).

Tabela 13: Dodatki za Sirjenje v krivinah

radij krivine [m] krivinski dodatek [mm]
>500 53

250 75

225 105

200 140

190 155

180 175

150 245

120 440

100 645

Vmesne vrednosti, ki niso tabelirane, se dolocijo z linearno interpolacijo sosednih vrednosti.
3.5. UPORABA DODATKOV IN ODBITKOV PRI OBRAVNAVI PREVOZA POSILJK
Dodatki oz. odbitki se uporabljajo v razli¢nih postopkih preucitve moznosti prevoza izrednih poSiljk. Pri
obravnavi prevoza oz. kodifikaciji poSiljke se dodatki dodajajo profilu posiljke, pri dolo€anju kode objektov,
progovnih odsekov in prog se uporabljajo odbitki, ki se odvzemajo profilu progovnih oziroma

infrastrukturnih objektov.

Tabela 14: Pregled uporabe dodatkov pri obravnavi posiljk

DODATKI PROFILU ODBITKI PROFILA
POSTOPEK POSILJKE OBJEKTA
Ugotavljanje N99 - N99 -
izrednosti nihanje Sirjenje v
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posilike Krivini

Simulacija
prevoza N99 -
izredne nihanje
posiljke
Simulacija
prevoza specialni
|zr§q.ne N99 i vecosni
posiljke z N vagoni -
o nihanje wi
specialnimi Sirjenje v
vecosnimi krivini
vagoni

N99 -
Sirjenje v
krivini

Smernice
Kodifikacija uiCc za
izredne nakladanje
poSsiljke — Sirjenje v
Krivini
Kodifikacija IRS
prog za N99 - 50502-
prevoz nihanje 2 -
izrednih Sirjenje
posiljk Vv Krivini
Kodifikacija
posiljke %
kombiniranem
transportu
Kodifikacija
prog za N99 - N99 -
prevoz. v nihanje sinenje
kombiniranem v krivini
transportu

4. OBRAVNAVA IZREDNIH POSILJK

Prevoz praznih ali naloZzenih Zelezniskih vozil, ki presegajo nakladalni profil, mejno nakladalno maso ali
predpisano kodo proge ali dovoljene osne ali dolZzinske obremenitve proge, je izredni prevoz, ki se lahko
opravi kot prevoz izredne poSilijke v rednem vlaku ali kot prevoz izredne poSilike s posebnim vliakom.

Izredne poSiljke morajo, glede na svojo posebnost, izpolnjevati poleg rednih pogojev, predpisanih za
navadne posiljke, tudi posebne pogoje za varen in urejen prevoz, ki se doloCijo za vsak posamezni
prevoz. V tehni¢nih pogojih o prevozu izredne poSiljke se za vsako posiljko dologijo splo$ni in posebni
varnostni pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za varen prevoz.

Na elektrificiranih progah se za izredne poSiljke, ki so v celoti ali delno iz elektricnega prevodnega
materiala dolo¢ijo Se dodatni pogoji za prevoz izredne poSilike na elektrificiranih progah.

Posebni varnostni pogoji so dolo€eni tako, da so za posiljko, ki presega predpisani nakladalni profil, pri
dolo€eni hitrosti ali nacinu naklada (npr. premik naklada levo ali desno na vagonu) zagotovljeni minimalni
odmiki, ki omogoc&ajo varen prevoz posiljike mimo progovnih objektov na prevozni poti.

Prevoz izrednih poSiljk se izvaja predpisanem postopku organiziranja prevoza izrednih posiljk, ki je opisan
v nadaljevaniju.

Del tega postopka je proucitev moznosti prevoza izrednih posiljk, nacin proucitve moznosti prevoza, oz.
dolocitve splosnih in posebnih varnostnih pogojev.

4.1. ORGANIZIRANJE PREVOZA IZREDNIH POSILJK
4.1.1. Obveznosti prevoznika
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Osebje prevoznika, zadolzeno za organizacijo prevoza izrednih posiljik, mora zagotavljati naslednje

storitve:

- prevzem narocila strank za prevoz izrednih posiljk,

- definiranje prevoznih pogojev (izbira vagona, metoda nakladanja, zavarovanja naklada, ...),

- predlaganje prevozne poti znotraj omrezja JZI in predlog prevoza preko mejne postaje za izredne
posilike v mednarodnem prometu,

- priprava in vlozitev zahteve za prevoz izredne poSiljike in njeno posredovanje upravljavcem na
prevozni poti,

- dolocanje stroSkov svoje prevozne storitve,

- nacin obve$&anja o odobrenem prevozu izredne posiljke drugim prevoznikom,

- obves€anje upravljavca o datumu in Stevilki vlaka s katerim namerava opraviti prevoz izredne
posiljke,

- obvesScCanje strank in svojega osebja o pogojih za prevoz izredne poSilike ter izpolnitvi splosnih,
posebnih in dodatnih pogojev Dovoljenja za prevoz izredne posiljke.

4.1.2. Obveznosti upravljavca

Osebje upravljavca, zadolzeno za organizacijo prevoza izrednih poSilijk, mora zagotavljati naslednje

storitve:

- preverjanje celovitosti podatkov iz zahteve za prevoz izredne poSiljke in dolo€anje zaporedne Stevilke
ter znaka izredne posiljke,

- preverjanje in proucitev moznosti prevoza po zahtevani prevozni poti,

- izdelava in objava splosnih, posebnih in dodatnih varnostnih pogojev prevoza izredne posiljke,

- izdelava in uskladitev tehni¢nih pogojev izredne poSilike v mednarodnem prometu z upravljavci in
prevozniki na celotni prevozni poti,

- izdelava in izdaja Dovoljenja za prevoz izredne poSiljke,

- izdaja dovoljenja za uvrstitev izredne poSiljke v vlak z navedbo Stevilke vlaka in datuma voznje z
izdajo sluzbenega obvestila ali brzojavke za obveS&anja prometnega osebja na prevozni poti posiljke,

- dologanje in zaraCunavanje stroSkov infrastrukturnih storitev za organizacijo prevoza izrednih posSiljk.

Komunikacija med osebjem prevoznika in upravljavca mora potekati v pisni obliki, v izjemnih primerih pa
je lahko tudi preko telefonskih in drugih naprav. V mednarodnem sodelovanju je potrebno uporabiti
angleski, nemski ali francoski jezik. V medsebojni komunikaciji mora biti navedena numeri¢na koda
posameznih predpisanih rubrik iz priloge 1 ( glej stolpec »Koda«).

4.2. DOKUMENTACIJA S STRANI POSILJATELJA

»Zahteva za prevoz izredne poSiljke« je pisni dokument, ki ga sestavi prevoznik na podlagi prejetih
podatkov posiljatelja in mora vsebovati:

- ime in naslov poSiljatelja,

- odpravno postajo,

- hamembno postajo,

- mejno postajo in postajo primopredaje,

- prevoznika, ki bo izvajal prevoz,

- prejemnika,

- vrsto naklada, dimenzije, maso in nosilnost, vkljuéno s posebnostmi poSiljke,
- Stevilo enot,

- plaénika,

- predviden datum odprave.

4.3. ZAHTEVA ZA PREVOZ IZREDNE POSILJKE

»Zahtevo za prevoz izredne poSiljike« izdela prevoznik in jo skupaj s skico naklada izredne posSilike ter
vsemi podatki s katerimi razpolaga poslje upravljavcu v pregled in odobritev. »Zahteva za prevoz izredne
posilike« je predpisan numeri¢no kodirani obrazec pod prilogami to¢ka 7.1.

Upravljavec vsako prejeto zahtevo vpiSe v Evidenco prevozov izrednih poSiljk pod zaporedno Stevilko,
kjer se Stevilki dodata veliki &rki 'IP', ki pomenita znak izredne poSilijke. Pod to zaporedno Stevilko se
»Zahteva za prevoz izredne poSilike« obravnava, dokler ni kon¢ana.

Kadar se izredna posiljka prevaza ¢ez obmocje ve¢ upravljavcev, mora prevoznik »Zahtevo za prevoz
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izredne posiljke« poslati vsem upravljavcem na prevozni poti poSiljke.

O izvedbi prevoza izredne posiljke odloci upravljavec najkasneje v 15 dneh po vlozitvi »Zahteve za prevoz
izredne posiljke«.

Vso dokumentacijo vezano na prevoz izrednih poSiljk je treba hraniti tri leta od dneva prvega vpisa, pri
Cemer se leto prvega vpisa ne upoSteva.

4.3.1. Proucitev moznosti prevozov izrednih posiljk

Po prejemu »Zahteve za prevoz izredne poSiljke « je treba ugotoviti moznosti prevoza izredne posiljke ter
dolociti prevozne pogoje izredne poSilike z doloditvijo splodnih, posebnih in dodatnih varnostnih pogojev.

Pri posiljkah, ki presegajo meje nakladalnega profila, je treba upostevati Se dodaten prostor zaradi Sirjenja
posilike v krivinah, ob upos$tevanju nadviSanja ter zaradi nihanja poSilike pri podanih hitrostih.

Minimalni prostor dolo¢ajo dodatki k profilu posilijke ali odbitki od profila progovnih ali infrastrukturnih
objektov, ki omogocajo varen prevoz posilike mimo progovnih objektov ali infrastrukturnih objektov na
prevozni poti.

Pri proucitvi moznosti prevoza izredne poSilike mora upravljavec na podlagi splosnih in posebnih
varnostnih pogojev doloCiti pogoje, ki jih mora izpolnjevati poSiljka ali prevoznik oziroma upravljavec.

4.3.2. Dolocitev pogojev prevoza izrednih posiljk

Za dolocitev pogojev prevoza izredne poSiljke se uporabi namensko informacijsko orodje2.
Informacijsko orodje omogoca:

- Ugotavljanje izrednosti posilike glede na fizicne dimenzije

- Dolocitev posebnih pogojev prevoza s simulacijo,

- Kodifikacija objektov, progovnih odsekov in prog omrezja JZI,

- Kaodifikacija posiljke in dologitev prevoznosti v sistemu kodifikacije.

4.3.2.1. Dologitev pogojev prevoza za transformatorje

Ob prejetju »Zahteve za prevoz izredne poSiljke« za prevoz transformatorja se preverijo vsi posredovani
podatki o izredni posiljki, vkljuéno s podatki o najvecjih dovoljenih vertikalnih in horizontalnih pomikih, ki
jih omogoca nosilna konstrukcija specialnega vagona v razli¢nih radijih. V kolikor podatkov o najvedjih
dovoljenih vertikalnih in horizontalnih pomikih nosilne konstrukcije glede na vrsto tovora v dokumentaciji
»Zahteve za prevoz izredne poSiljke« ni prilozenih se le-ti zahtevajo.

Po pridobitvi vseh zahtevanih podatkov, upravljavec pristopi k preucitvi moznosti prevoza izredne poSiljke
z upostevanjem prejetih podatkov o vagonu, poSilike in infrastrukturnih podatkov vkljuéno z neugodnimi
oziroma kriti€nimi objekti z upo&tevanjem radijev, odmikov ter predpisanih dodatkov.

Glede na preucitev moznosti pogojev prevoza s strani upravljavca se izvajalcu prevoza specialnega
vagona posljejo v preucitev podatki najbolj neugodnih oziroma kriti¢nih infrastrukturnih objektov s podatki
o radiju, odmikih na notranji in zunaniji strani od osi tira, viSini objekta in viSini vozne mreZe.

Na podlagi teh podatkov izvajalec prevoza specialnega vagona preveri moznosti vertikalnega ali
horizontalnega premika izredne posiljke ter s tem izpolnitve pogojev varnega prevoza mimo teh objektov.

Izvajalec prevoza mora v primeru prevozov izrednih poSiljk s specialnimi vagoni, dostaviti dokument iz
katerega bodo razvidni podatki o najvecjih dovoljenih vertikalnih in horizontalnih pomikih, ki jih omogoc¢a
nosilna konstrukcija specialnega vagona v razli¢nih radijih ter dokument s podatki njihovih izradunov
pomikov, upostevajo€ tudi teziS€e glede na infrastrukturne objekte na prevozni poti in iz katerega bo
izhajalo tudi zagotovilo varnega prevoza ter izpolnitev zahteve, da je spremljevalno osebje seznanjeno s
temi podatki in pogoji prevoza.

Dokumenti preucitve moznosti prevoza izredne poSiljike s strani upravljavca ter predhodno navedeni

2 |PKO - aplikacija za obravnavo izrednih poSiljk in poSiljk v kombiniranem transportu
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dokumenti se hranijo kot del dokumentarnega gradiva » Dovoljenja za prevoz izredne poSiljke« teh poSiljk.

V primeru prevoza izrednih poSiljk transformatorjev s specialnim 32 osnim vagonom serije Uaai se

dolocajo posebni pogoji:

- na postaji Zidani Most se prevoz opravi po tiru st. 3 preko kretnic §t. 14,11 in 7 v smeri postaje
Dobova, nato po tiru 8t. 203 preko kretniSkega obmodja na »A« strani postaje ter nato preko
kretniSkega obmocja iz tira $t. 203 preko zveze kretnic §t. 5 in &t. 3 na tir $t. 102, nato rinjenje
vlakovnega sestava na tir $§t.201, nato pa na tir §t.26 tovornega dela postaje ter po preranziranju se
opravi voznja v smeri Maribor.

- navedena vozna pot na postaji Zidani Most in ravnanja mora biti dolo¢ena v izdanem »Dovoljenju za
prevoz izredne poSilike« pri vseh specialnih vagonih, ki omogocajo pomik.

4.3.2.2. Ugotavljanje izrednosti posiljke

Prvi korak pri dolocitvi pogojev prevoza poSiljke je ugotovitev, e je poSiljka izredna. To se izvede s
primerjavo statiénega profila poSilike, ki je razSiriena z dodatki iz tabele (Tabela 14) z izbranim
nakladalnim profilom. Ce vsaj ena to¢ka razsirjenega stati¢nega profila posilike presega nakladalni profil,
se posiljka obravnava kot izredna posiljka.

4.3.2.3. Kodifikacija objektov in posSiljk

V drugem koraku se lahko izvede postopek kodifikacije posiljk3. Kodifikacija prog za prevoz kodiranih
posiljk in kodiranje poSiljk omogoCata poenostavitev postopkov pri prevozu izrednih posiljk podobno, kot
to velja v sistemu kodifikacije v kombiniranem prevozu posiljk, ki se zato lahko prevazajo po Zelezniskem
omrezju kot navadne posiljke. Za kodirane posiljke se ne predpisujejo posebni varnostni pogoji.

Postopek kodifikacije se izvede z dolocitvijo 8-mestne kode poSiljke X1-X2X3X4Xs5-XeX7Xs, Ki se primerja
z 8-mestno kodo prevozne poti Yi1-Y2Y3Y4Ys-YeY7Ys. Kadar je koda poSilike manjSa ali enaka kodi
prevozne poti, je izredno posiliko mogoce prepeljati po postopku kodifikacije.

Koda posiljke je manjsa ali enaka kodi prevozne poti, ¢e velja:

X1=VY1, X2=Y2, Xa< Y3 Xa<VYs, Xs= Y5, X6 X7 X8 < Ye Y7 Ys;

- zaloga vrednosti X1in Y1: (0, 1, 2, 3, 4, 5),

- zaloga vrednosti X1, X2, X3, Y1, Y2in Y¥3: (0, 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9),
- zaloga vrednosti XeX7Xs in YsY7Ys: max(475),

Koda poSilike in koda proge se dolo€i z uporabo osteviléenih dvodimenzionalnih mreZ za kodiranje, ki so
predpisane z objavo IRS 50502-2.

Koda posiljke se doloci za stati¢ni profil posiljke, ki se mu pristeje dodatek iz tabele (Tabela 14).

Koda prevozne poti je doloena kot najmanjSa koda prog, po katerih poteka prevozna pot posiljke. Kode
prog zelezniSkega omrezja se dolocijo z uporabo informacijskega orodja enkratno, in ponovno ob vsaki
spremembi svetlega profila proge. Postopek kodiranja sestoji iz doloCitve kode progovnih ali
infrastrukturnih objektov na nekem odseku. NajmanjSa koda vseh objektov na progovnem odseku dolo¢a
kodo progovnega odseka. Najmanj$a koda progovnih odsekov , ki pripadajo progi, dolo€a kodo proge.
Koda progovnega objekta se dolodi za profil progovnega ali infrastrukturnega objekta, kateremu se
odSteje odbitek iz tabele (Tabela 14).

4.3.2.4. Doloéitev pogojev prevoza izrednih posSiljke s simulacijo

Kadar posiljke ni mogoce prepeljati v sistemu kodifikacije oz. kadar se postopek s kodifikacijo ne izvede,
se izvede tretji korak, v katerem se s pomo¢jo informacijskega orodja, skladno s predpisi, dolo¢ijo sledece
informacije:

1. zmoznost prevoza poSiljke po izbrani prevozni poti,

2. glavne Sifre prevoznih pogojev na izbrani prevozni poti,

3. splosni varnostni pogoji, ki se upostevajo na prevozni poti,

4. posebni varnostni pogoji za prevoz na prevozni poti,

3 Kodifikacija izrednih posiljk ni obvezen korak pri obravnavi izrednih posSiljk.
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5. posebni varnostni pogoji za elektrificirane proge.

Posebni varnostni pogoji se dolocijo z uporabo informacijskega orodja ob upostevanju sledecih korakov:
1. doloditev profila (obrisa) pre¢nega prereza izredne poSiljke in kriti¢nih tock (najbolj izpostavljene
toCke)
2. dologitev prevozne poti posiljke
3. Simulacija prevoza izredne posiljke:
a. na lokaciji vsakega kriticnega objekta* na prevozni poti, izracun dinami¢nega profila
pre€nega prereza posiljke — stati¢ni profil z dodatki iz tabele (Tabela 14)
b. doloditev oddaljenosti dinamiénega profila poSilike od profila kriticnega objekta na
lokaciji kritiCchega objekta
c. dologitev prevoznih pogojev na izbrani prevozni poti — prevozni pogoji zagotavljajo, da
se dinamicni profil poSilike in profil kriticnega objekta medsebojno ne prekrivata; v
primeru prekrivanja je potrebno znizati hitrost voznje mimo objekta ali poSiljko
horizontalno ali vertikalno premakniti
4. izpis prevoznih pogojev (splosni in posebni varnostni pogoji in posebni pogoji za elektrificirane
proge) na standardiziranih obrazcih in brzojavkah.

4.3.2.5. Dolo¢itev pogojev prevoza za posiljke s specialnimi ve¢osnimi vagoni

Kadar se za prevoz izrednih poSiljk uporabijo vagoni, ki so deklarirani kot specialni ve€osni vagoni (20-
osni, 32-osni...), lahko njihov proizvajalec zaradi velike dolzine in posebne konstrukcije predpiSe
drugacen izraGun dodatkov za Sirjenje profila poSiljke v krivini. Pri poSiljkah na takih vagonih je predpisan
le dodatek za Sirjenje na notraniji strani €epov podstavnih vozic¢kov (Di), dodatek na zunaniji strani skrajnih
Cepov podstavnih vozi¢kov je enak 0 (Da=0).

Izredne posiljke, ki se prevazajo na specialnih ve€osnih vagonih se obravnavajo na enak nacin kot ostale
izredne posilike, le dodatek za Sirjenje v krivini se izraCuna na drugaCen nacin. Nacin izraCuna tega
dodatka je opredeljen v tabeli (Tabela 14).

Dolocitev pogojev prevoza izrednih posiljk s specialnimi vagoni se izvede z informacijskim orodjem, v
katerem je treba oznaciti, da gre za prevoz s specialnimi ve€osnimi vagoni.

4.3.3. Obvestilo o sprejetju oziroma zavrnitvi prevoza izredne poSiljke

Kadar upravljavec na osnovi prouitvi moznosti prevoza izredne poSiljke in dolo€enih pogojev dovoli
prevoz izredne poSiljke, mora obvestiti o tem prevoznika pisno, z navedbo prevoznih pogojev, ki jih mora
izpolnjevati posiljka.

Ce ni mogode prevzeti izredne posilike na prevoz, upravljavec o tem pisno obvesti prevoznika s potrebno
obrazloZitvijo.

Postopek odobritve pogojev prevoza izredne poSiljke se izvaja v skladu z objavo IRS 50502-1.
4.4. KOMUNIKACIJA MED PREVOZNIKI IN UPRAVLJAVCI

Posamezen upravljavec na podlagi prejete »Zahteve za prevoz izredne poSiljike« izdela tehni¢ne in

prevozne pogoje prevoza. Odobritev s strani upravljavca je podana z izpolnitvijo posameznih rubrik

numeri¢nih kod obrazca »Odobritev s strani upravljavca za prevoz izredne poSilike« pod prilogo 7.3 in

mora vsebovati vsaj:

- znak izredne posiljke, ki je bil dodeljen s strani upravljavca, kjer je bila podana »Zahteva za prevoz
izredne poSilike« s strani prevoznika,

- obdobje veljavnosti odobritve prevoza izredne posiljke,

- prevozno pot,

- tehniéne pogoje prevoza na omrezju JZI z dologitvijo splognih, posebnih in dodatnih varnostnih
pogojev,

- pogoje predaje na postaji izmenjave naslednjemu upravljavcu,

- stroSke storitve upravljavca, dodatne in ostale stroske.

V kolikor se pri proucitvi moznosti prevoza izredne poSilike ugotovi, da predlagana prevozna pot ni

4 Kriticni objekti so objekti vzdolz proge, ki segajo s katerim koli svojim delom v obmocje proge, ki je omejeno s
profilom DE3+0,5m.
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mogoca, upravljavec o tem obvesti prevoznika in z njim uskladi morebitno spremembo prevozne poti po
kateri je mozno opraviti prevoz izredne poSiljke Ce obstaja ter izda odobritev.

Prevoznik, ki je prejel pisno odobritev s strani upravljavca za prevoz izredne poSiljke mora pisno obvestiti
upravljavca, da sprejema prevozne pogoje in da namerava opraviti prevoz izredne posiljke. Prav tako ga
mora pisno obvestiti v kolikor odstopa od prevoza.

Upravljavec mora poslati pisno odobritev prevoza izredne posiljke prevozniku, ki bo opravljal prevoz na
njegovem omrezju z navedbo prevoznih pogojev, ki jih mora izpolnjevati poSiljka ter upravljavcema
sosednjih uprav na prevozni poti .

Posamezen prevoznik, po pridobitvi odobritve s strani upravljavca, odobri prevoz izredne posSilike na
svojem delu prevozne poti.

Odobritev s strani prevoznika je podana z izpolnitvijo posameznih rubrik numeri¢nih kod obrazca
»Odobritev s strani prevoznika za prevoz izredne poSiljke« pod prilogo tocke 7.4.

4.5. VELJAVNOST ODOBRITVE PREVOZA

Upravljalec izda dovoljenje za prevoz izredne poSilike, s pogoji prevoza in dologi &as veljavnosti
dovoljenja, ki praviloma ne sme biti daljSi od enega leta od dneva izdaje.

V primeru zavrnitve prevoza s strani posameznega prevoznika ali upravljavca, je potrebno o tem seznaniti
ostale upravljavce in prevoznike na prevozni poti.

4.6. DOVOLJENJE ZA PREVOZ IZREDNE POSILJKE

Po pridobljenih odobritvah prevoza izredne posiljke s strani vseh upravljavcev in prevoznikov na prevozni
poti poSiljke, upravljavec sestavi in izda »Dovoljenje za prevoz izredne poSiljke« za celotni potek prevoza.

»Dovoljenje za prevoz izredne poSiljke« mora vsebovati vsaj:

- znak izredne posilike vseh udelezenih pri prevozu izredne posiljke,
- obdobje veljavnosti,

- detajle o vrsti, dimenziji in tezi poSiljke,

- odobreni tip vagona,

- dodatne pogoje za nakladanje posiljke,

- odpravno in namembno postajo ter postajo primopredaje,

- splosne, posebne in dodatne varnostne pogoje pri prevozu posiljke,
- informacije o oznaevanju posiljke,

4.7. OZNACEVANJE
Izredna posiljka je oznacena z oznako »U«, skupaj z ostalimi podatki, kot so prevozne Stevilke posiljke

posameznih prevoznikov na prevozni poti in ostalimi podatki o izredni poSiljki, ki izhajajo iz odobritvenega
dokumenta.
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Slika 4: Oznaka izredne posiljke »U« za tujino
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Total load Load per metre Largest Total load Load per metre Largest
axle load axle load
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Slika 5: Oznaka izredne poSiljike »U« za Slovenijo
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Oznaka U ni potrebna pri vlakih enovitega tovora RoLa — spremljani kombinirani transport, pri ne

spremljanih poSiljikah v kombiniranih transportu v kodificiranih vlakih ali ob posebnem dogovoru med
prevoznimi podjetji.
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Posebna oznaka je za posiljke, ki so obcutljive na smer prevoza.

Slika 6: Oznaka posiljke, ki je obCutljiva na smer prevoza

- -

4.8. DOVOLJENJE ZA UVRSTITEV IZREDNE POSILJKE V VLAK

Prevoznik je odgovoren, da naloZena izredna poSilika izpolnjuje vse pogoje, ki jih je upravljavec dolodil z
izdanim »Dovoljenjem za prevoz izredne poSiljke«.

Prevoznik obvesti upravljavca pisno (dispecerja PO | pristojne prometne operative) o datumu in Stevilki
vlaka s katerim namerava opraviti prevoz izredne poSilijke ter navedbo zaporedne $tevilke iz dobljenega
»Dovoljenja za prevoz izredne poSilike«.

Prevoznik mora dostaviti pisno obvestilo tako pravoCasno, da se izda »Dovoljenje za uvrstitev izredne
posilike v vlak« praviloma 24 ur pred sestavo vlaka, najpozneje pa ob sestavi rednega obvestila o
spremembah v vlakovnem prometu.

V primeru mednarodnega prevoza mora upravljavec ostalim upravljavcem in prevoznikom na prevozni
poti sporog€iti namero o prevozu izredne posiljke z najavo vlaka z izredno poSiljko (inStradacija).

Na podlagi pisnega obvestila dispe€erja PO | pristojne prometne operative izda dovoljenje za uvrstitev
izredne posiljke v vlak. Dovoljenje za uvrstitev izredne poSiljke v vlak in prevoz se izda v obliki brzojavke
ali dopisa tako, da se v zadevi obvezno navede »Dovoljenje za uvrstitev izredne poSiljke v viak«.

»Dovoljenje za uvrstitev izredne poSilike v vlak« mora vsebovati Stevilko vlaka, datum voznje vlaka, znak
po katerem se prevaza izredna posiljka, relacijo ter podatke »Dovoljenja za prevoz izredne poSilike »v
katerem so predpisani prevozni pogoji prevoza izredne posiljke, vklju€ujo€ sploSne, poseben in dodatne
varnostne pogoje.

»Dovoljenje za uvrstitev izredne poSiljke v vlak« prejme prevoznik, vse postaje in prometne operative na
prevozni poti in vse pristojne sluzbe upravljavca (Sluzba vzdrZzevanja za gradbeno dejavnost, Sluzba
vzdrZzevanja za elektrotehni¢no dejavnost , Sluzba upravljanja prometa).

Po uvrstitvi izredne poSiljke v vlak je prevoznik dolzan obvestiti prometnika ali progovnega prometnika o
postaji, kjer je izredna poSiljka uvr§&ena v vlak. O uvrstitvi izredne poSiljke v vlak in znaku le-te prometnik
obvesti vlakovnega dispeCerja in dispecerja PO-I, progovni prometnik pa dispecerja PO-I pristojne
prometne operative.

Prometniki, progovni prometniki in vlakovni dispecerji morajo pri vodenju in uravnavanju prometa viakov
z uvrs¢enimi izrednimi poSilijkami upoStevati predpisana prometna pravila vezana na prevoz izrednih
posilik vklju¢no z upostevanjem vseh predpisanih postopkov in ravnanj za zagotovitev varnega prevoza
izredne poSsiljke (zahtevanje in dajanje dovoljenj, prepoved sreCevanja, omejitve hitrosti, ...), ki izhajajo
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iz izdanega »Dovoljenja za prevoz izredne posiljke«.

V primeru, da po izdanem »Dovoljenju za uvrstitev izredne poSiljke v vlak« le-ta ni uvr§€ena oziroma ne
bo odpravljena s tem vlakom, se mora z brzojavko preklicati izdano dovoljenje za uvrstitev izredne
posilike v vlak. Za ponovno uvrstitev izredne poSilike v vlak je potrebno ponoviti celoten postopek v
predpisanih rokih.

5. DOLOCITEV POGOJEV PREVOZA KODIFICIRANIH ENOT KOMBINIRANEGA
TRANSPORTA

Kodifikacija prog za prevoz kodificiranih poSiljik omogoa poenostavitev postopkov pri prevozu
kodificiranih posiljk. Kodificirane posiljke morajo biti ozna¢ene z nalepko za kodificirano poSiljko in se na
progah, na katerih ne presegajo kode proge, prevazajo le po varnostnih pogojih za prevoz kodificirane
posiljke.

Kodifikacija omogo¢a neoviran prevoz enot kombiniranega transporta, katerih precni prerez presega
dovoljene nakladalne profile in bi sicer spadale po predpisih v rezim izrednih poSiljk. Kodifikacija enot
kombiniranega transporta se uporablja na ZelezniSkih vagonih, ki so posebej oznaeni za prevoz
kodificiranih poSiljk na kodificiranih progah.

V Programu omrezja ter v Podatkih upravljavca za izdelavo Navodila o progi so navedene kode prog za
kodificirane posSilike kombiniranega prevoza. V sistemu prevoza kodificiranih poSiljik v kombiniranem
transportu po omrezju JZ| je opredeljen prevoz polprikolic, prikolic, zamenljivih zabojnikov in velikih
kontejnerjev.

Enote kombiniranega transporta, katerih prevoz ni urejen s kodifikacijo prog, so opredeljene kot izredne
posiljke.

Metodologua kodifikacije prog in poSiljk temelji na predpisih:
IRS 50596-6: postopki kodiranja prog za kombinirani transport in enot kombiniranega transporta in
kode kompatibilnosti vagona,

- standard SIST EN 15877-1 za dolocCitev kode kompatibilnosti vagona,

- IRS 50596-5 in IRS 50571-4: pregled standardnih vagonov v kombiniranem transportu in nacin
njihovega oznacevanja,

- metodologija dodatkov in odbitkov za profile izrednih poSiljk — opisano v poglavju 3tega navodila.

5.1. TEHNICNA OZNAKA
V sistemu kodificiranih posiljk so s tehniéno oznako kodirane proge in poSiljke v kombiniranem transportu.
Tehni&na oznaka je sestavljena iz:

- kode kompatibilnega vagona (»P« ali »C« za posiljko; »P/C« za progo) in
- Stevilke standardnega profila v kombiniranem transportu (2 ali 3 cifre).

5.2. KODA KOMPATIBILNEGA VAGONA

Za dolocitev kode prog je potrebno doloditi referencni vagon, ki se ga uporabi v postopku kodifikacije
prog. Isti referencni vagon lahko v odvisnosti od vrste posilike, ki je nalozena nanj, pridobi razli¢no »kodo
kompatibilnega vagona«:

- prevoz polprikolic na vagonih: koda kompatibilnega vagona: »P«,

- prevoz zamenljivih zabojnikov: koda kompatibilnega vagona »C«.

Tabela 15: Karakteristike referenénega vagona v kombiniranem transportu (kode »P/C«)

Lastnosti Vrednosti
koda vagona P/C
vsota precnih premikov (g+w) 11,5mm
razdalja med Cepi podstavnih vozi¢kov 11.200 mm
razmak med osmi podstavnega vozic¢ka /prostimi osmi (p) 1.800 mm
viSina poda nad GRT 330 mm
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preseganje ¢epov navzven (na) 2.000mm
toleranca naklada 10 mm

5.3. KOREKCIJSKO STEVILO

Referenéni vagon je mogoce nadomestiti tudi s podobnim, oz. ekvivalentnim vagonom, za katerega se
doloci korekcijsko Stevilo, ki opisuje odstopanja od referenénega vagona. Korekcijsko Stevilo vpliva na
kodo posilike, naloZzene na ekvivalentni vagon. Korekcijsko Stevilo je dolo€eno na osnovi krivulje
ekvivalentnosti referenénega vagona.

Korekcijsko Stevilo dejansko pomeni odbitek ali pribitek viS§ine nakladalnega poda referenénega vagona
zaradi uporabe nestandardnega vagona, ki se meri v cm. SploSni postopek za dolo€itev korekcijskega
Stevila je uporaba diagrama ekvivalentnosti referenénega vagona, ki dolo¢a t.i. mejno krivuljo oz. njene
tabelirane vrednosti, ki razlicne glede na kodo kompatibilnega vagona (WCC).

Slika 7: Mejna krivulja referenénega vagona za kode posiljk »P«

Negativno korekcijsko Stevilo
£ 3% . Mejna krivulja (2)
x _Vr'm: tivno korekcipsko Stevilol
o
< 270 |
b7
>
B

100 . . -
, 2 2 133
0 Razdala med Gepi podstavnih vozickov "a" (m) "2 eadillon:

Vir: IRS 50596-6

WCC=P
X=a Y= hme
0 330
11.200 330
13.300 270
14.200 270
14.200 0
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Slika 8: Mejna krivulja referenénega vagona za kode posiljk »C«
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Korekcijsko Stevilo (K;) je razlika med viSino nakladalne povrSine referenénega vagona, tj. tocke mejne
krivulje (h,,.) ob dani medCeprni razdalji (»a«) ali seganju vagona preko skrajnih ¢epov/osi (»na«) in
vi§ino nakladalne povrsine ekvivalentnega vagona (hy,,):

Ky = hpe —

hyp

Slika 9: Dolocitev korekcijskega Stevila vagona
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Kadar ima nadomestni vagon ugodnejSe karakteristike kot referen¢ni vagon, lezi njegova reprezentativna
tocka v pozitivnem obmocju (med tocko (0,0) in mejno krivuljo) mejne krivulje — znotraj obmocja.
Korekcijska koda je pozitivna. Tak3ni posiljki lahko upravljavec JZI odobri bolj ugodne pogoje prevoza.

Kadar ima nadomestni vagon manj ugodne Kkarakteristike kot referenCni vagon, lezi njegova
reprezentativna to€ka v negativnem obmocju — izven obmocja med to¢ko (0,0) in mejno krivuljo.
Korekcijska koda je negativna. TakSna posiljika se lahko prevaza po omrezju, Ce to odobri upravijavec
JZI.

Primer: ¢e je korekcijska koda vagona C-5 (oznaka na vagonu) in tehni¢na oznaka (koda posSiljke) C45,
lahko posiljko prevazamo po progi, ki ima oznako najmanj C50 (45-(-5)=50).

5.4. STEVILKA STANDARDNEGA PROFILA V KOMBINIRANEM TRANSPORTU

Stevilko standardnega profila dologa skupina mreZ standardnih profilov v kombiniranem transportu, ki so
sestavljene iz lomljenih &rt, doloenih v IRS 50596-6, prilogi B in C. Na mrezZo se polozi obris poSiljke ali
objekta na progi, ki je predmet kodiranja. Vsaka lomljena &rta ima svojo Steviléno oznako.

Stevilka kode kombiniranega transporta postane $tevilka najblizje lomljene érte (tudi dotikalnice), ki:
- pri kodiranju posiljke ne seka poSiljke v najbolj $trie¢i kriticni to¢ki na zunaniji strani (npr. skrajni rob
vrha zabojnika), tj. najblizja lomljena ¢rta nad posiljko,
- pri kodiranju progovnega objekta ne seka objekta v najbolj izpostavljeni to€ki na notranji strani, t;.
najblizja lomljena Crta znotraj pod objektom.
Standardna Stevilka profila je:
- 2-mestna za:
o polprikolice do Sirine 2,50 m (koda P)
o zamenljive zabojnike do Sirine 2,55 m (koda C)
- 3-mestna za:
o polprikolice SirSe od 2,50 m do Sirine 2,60 m (koda P)
o zamenljive zabojnike SirSe od 2,55 m do Sirine 2,60 m (koda C)

Dvomestne Stevilke te€ejo od 0 do 99, tromestne pa od 330 do 429.
5.5. KODIFIKACIJA PROG ZA PREVOZ V KOMBINIRANEM TRANSPORTU

Kodifikacija prog je izvede ob spremembi svetlega profila proge pri kritiénih objektih, spremembi
nadviSanja ali najvecje dovoljene progovne hitrosti za prevoz poSiljk v kombiniranem transportu.

Spremenjene kode prog za prevoz poSiljk v kombiniranem transportu (»P/C«) se objavijo v Programu
omreZja in Podatkih upravljavca za izdelavo navodila o progi. Pri kodifikaciji prog se uporabi informacijsko
orodje.

V skladu z navodili IRS 50596-6, ki jih izdaja UIC, se vsaki progi za kombinirani transport pripiSe ustrezna
koda P/C, ki je enovita tako za prevoz polprikolic (»P«), kot za prevoz zamenljivih zabojnikov (»C«). Koda
proge je sestavljena iz 2-mestne Stevilke za prevoz polprikolic Sirine do 250 cm oz. zamenljivih zabojnikov
do Sirine 255 cm in iz 3-mestne kode za prevoz poSilik do Sirine 260 cm.

Format zapisa kode proge: P/C K,,/K,;3
K,, — 2-mestna Stevilka
K,3; — 3-mestna Stevilka

Primer: primer zapisa kode proge — P/C 43/373

V postopku kodiranja prog se kodirajo kriticni objekti. Koda proge je doloCena s kodo kriticnega objekta
z najmanj$o kodo na tej progi. Ce na progi ni kriti€nega objekta, proga pridobi maksimalno kodo P/C
99/429.

Pri kodiranju kriti€nih objektov na progi se uposSteva dinamiéni profil objekta, ki doloen na osnovi

statiCnega profila objekta, ki je zmanjSan za odbitke nihanja in Sirjenja v krivini iz tabele (Tabela 14). Pri
dologitvi odbitkov za nihanje in Sirjenje v krivini se upostevajo karakteristike referenénega vagona.
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Za kodiranje kriti¢nih objektov se uporabljajo kodirne mreze, predpisane v navodilu IRS 50596-6. Koda
kriti€nega objekta je dolo€ena z najblizjo mrezno &rto (Slika 10 - rumena kodirna &rta), ki je pod oz. se
dotika najblizje tocke T(x,y) dinami¢nega profila objekta.

Za kodiranje kriticnih objektov obstajajo loCene kodirne mreze, posebej za kodo »P« in kodo »C«. Najprej
se za vsak objekt dolocita Stevilki kode »P« in kode »C«. Stevilka koda »P/C« je doloCena kot manjSa
izmed kod »P« in »C«.

Slika 10: Koda kriti€nega objekta je dolo¢ena z rumeno kodirno ¢rto, ki je najblizja najbolj izpostavljeni
tocki objekta T(x,y)

V postopku kodifikacije prog se uporabljajo podatki o omrezju JZI, e posebej o svetlem profilu, najvecjih
dovoljenih progovnih hitrostih in nadvi$anju, ki jih zagotavlja skrbnik teh podatkov, tj. upravljavec JZI,
Sluzba vzdrzevanja za gradbeno dejavnost.

Upravljavec JZI lahko dologi tudi dodatne varnostne pogoje (npr. dodatne omejitve za prevoz v
kombiniranem transportu), ki veljajo specificno za kodifikacijo prog v kombiniranem transportu in se
upostevajo pri kodifikaciji prog.

5.5.1 Posebni varnostni pogoji pri kodifikaciji prog

Predpisani posebni varnostni pogoji so izrazeni kot dodatne omejitve hitrosti na lokacijah dolo¢enih
kriti€nih objektov in so predstavljeni v tabeli (Tabela 16 — posebni varnostni pogoji za kombinirani
transport).

Tabela 16: Posebni varnostni pogoji za prevoz v kombiniranem transportu

ST PRG| TIR | KODA_P | KODA_C | STAC_.OD | STAC_DO | HITROST PP OPOMBA
50 DA DA 654.397 654.723 30 Pivka - Gornje Lezece; Kriziski predor
50 DA DA 655.734 656.019 30 Pivka - Gornje LeZece; Jurgovski predor
50 DA DA 656.376 656.736 30 Pivka - Gornje Lezece; LezeSki predor
64 DA DA 7.282 7.532 20 Pivka - llirska Bistrica; predor Jaksi¢
64 DA DA 8.160 8.473 20 Pivka - llirska Bistrica; predor Prem
64 DA DA 24.091 24.719 20 llirska Bistrica - Sapjane; predor Malo Brdo
70 DA DA 28.605 34.873 20 Bohinjska Bistrica - Podbrdo; Bohinjski predor
70 DA DA 37.647 37.749 10 Podbrdo - Grahovo; predor Kuk
70 DA DA 43.017 43.955 50 Podbrdo - Grahovo; predor Bukovo
70 DA DA 48.282 48.484 30 Grahovo - Most na Soci; predor Grahovo
70 DA DA 51.377 51.668 20 Grahovo - Most na Soci; predor Rakovec
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70 DA DA 73.525 73.530 50 Anhovo - Nova Gorica; obokan kamniti nadvoz
70 DA DA 77.185 77.635 20 Anhovo - Nova Gorica; predor Plave

70 DA DA 78.492 78.839 30 Anhovo - Nova Gorica; predor Vrhulj

70 DA DA 109.345 109.350 50 Prvacina - Stanjel; obokan kamniti nadvoz

70 DA DA 111.388 111.396 50 Prvagina - Stanjel; obokan kamniti nadvoz

70 DA DA 115.431 115.436 50 Stanjel - Sezana; obokan kamniti nadvoz

70 DA DA 121.094 121.098 30 Stanjel - Sezana; obokan kamniti nadvoz

30 D DA 553.308 553.545 30 Zidani Most - Pragersko; predor LIPOGLAV
30 DA 500.935 502.863 30 postaja Zidani Most (tiri 1, 2, 3)

Iz tabele je razvidno, da posebni varnostni pogoj, tj. znizana hitrost velja za voznjo mimo ali skozi dolo€en
objekt, lahko pa velja le za posamezno vrsto kombiniranega transportna (npr. oprtni prevoz polprikolic)
ali pa je omejena le na posamezen tir ali progo (npr. D50 ( desni tir)).

Dodatne omejitve hitrosti neposredno vplivajo na kodiranje progovne infrastrukture, zato jih je potrebno
vkljuéiti v kodifikacijo kombiniranega transporta za objekte, progovne odseke in proge.

Kodiranje infrastrukture za kombinirani transport sestoji torej iz 2 vrst kodifikacije:
- kodifikacija KT ob voznorednih hitrostih in
- kodifikacija KT ob posebnih varnostnih pogojih.

Pri preucitvi moznosti prevoza se glede na predpisane pogoje odloci, katero vrste kode se bo uporabila
za preverjanje moznosti prevoza posiljke v kombiniranem transportu po dani prevozni poti.

5.6. KODIFIKACIJA POSILJK V KOMBINIRANEM TRANSPORTU
Kodifikacija posiljk se izvede ob preverjanju moznosti prevoza poSiljke na dani kodirani prevozni poti.
Kodifikacija poSiljk se izvaja na dva nacina:
- kodifikacija posiljk na osnovi kodirne mreze ali

- kodiranje poSiljk na osnovi viSine nakladalne enote.

Kodifikacija poSilik v kombiniranem transportu se izvede na statiCcnem profilu poSilike (Tabela 14). Pri
kodifikaciji se uporabi informacijsko orodje.

5.6.1. Kodifikacija posSiljk na osnovi kodirne mreze

Pri kodiranju poSiljke se upoSteva skupni stati€ni profil vagona in nakladalne enote. Za kodiranje poSilike
se uporabi kodirna mreza, predpisana v navodilu IRS 50596-6, glede na vrsto poSiljke (»P« ali »C«) in
njeno Sirino.

Koda posiljke je dolo¢ena z najbliZjo mreZzno €rto, ki je nad oz. se dotika najbolj neugodne, tj. najbolj
izpostavljene, toCke stati¢nega profila posiljke (obi¢ajno skrajni zgornji rob posiljke).
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Slika 11: Koda posiljke je dolo¢ena z rumeno kodirno &rto, ki je najblizja najbolj izpostavljeni tocki
posiljke T(x,y)

Ti2(Xj2,Yj2)

TiIH(Xj1.Y1)

referencna ravnina
GRT

Visina tocke v kodirni mrezi je dolo¢ena s kodo kodirne Crte (izrazene v cm), Ki ji je potrebno pristeti Se
odmik od referencne ravnine (=D) in viSino referen¢ne ravnine nad GRT (=a). Vrednost a je za vse kodirne
mreze enaka (a = 33 cm)., vrednost D se odcita iz kodirne mreze.

5.6.2. Kodiranje posiljk na osnovi viSine nakladalne enote

Pri kodiranju poSilike na osnovi viSine nakladalne enote se uposteva:
- viSino nakladalne enote (=h,,),

- &irino posilike (=8).,

- korekcijsko kodo vagona (=K;) in

- faktor izrabljenosti pnevmatik polprikolic (=Ky).

Za polprikolice $irine S < 250 cm in. za zamenljive zabojnike $irine S < 255 cm se dologi 2-mestna koda,
za Sir8e posiljke se dolo¢i 3-mestna koda

Visina posiljke je doloCena z viSino nakladalne enote in viSino nakladalne povrsine vagona:
hy, = hype + hyp

h, — visina posiljke

h,. — visina nakladalne enote (tovora)

h,,, — viSina nakladalne povrsine (vagona)

Za vsako vrsto posilike je doloCena referenCna viSina nakladalne povrSine vagona (=hyy,.). Ce je
uporabljen referenéni vagon, je viSina nakladalne povr3ine enaka viSini nakladalne povrsine referenénega
vagona (hyy, = hypy).

Referencna viSina nakladalne povrsine Zepastega vagona za prevoz polprikolic (»P«) je hy,, = 33 cm

nad GRT (zgornji rob tirnice), zamenljivi zabojniki (»C«) pa so dvignjeni na referenéno visino nakladalne
povrsine h,,, = 117,50 cm nad GRT.

Dolocitev 2-mestne kode (=Kp,):
K,, =h, —33-330-K, — Ky
Dolocitev 3-mestne kode (=Kp3):
Ky = h, —33 - K, — Ky

Vrednost korekcijskega Stevila (=K;) se doloCi kot razlika med viSino nakladalne povrSine vagona in
viSino, ki jo dolo€a mejna krivulja kompatibilnega vagona pri dani vrednosti med¢epne razdalje (a)
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uporabljenega nadomestnega vagona:
K; = hpe — hnp

Vrednost koeficienta pnevmatik (=K;,) se dolo€i za polprikolice, za ostale nakladalne enote se uposteva
K,,=0. Koeficient pnevmatik je odvisen od izrabljenosti pnevmatik:
K — By — Dy
T2

@y — premer novega kolesa polprikolice
@, — dejanski premer kolesa polprikolice
Vse veli¢ine v formulah so izrazene v cm.

Primer: doloCi dvomestno in 3 mestno kodo za prevoz polprikolice z visino posilike h, = 407 cm, z
medCepnim razmakom a = 1410 cm (iz grafa mejne krivulje od&itana viSina mejne nakladalne povrSine
hye = 116,40 cm, z viSino nakladalne povrsine izbranega vagona h,, = 117,50 cm, s profilom novih
pnevmatik @, = 92 cm in dejanskim profilom pnevmatik @, = 88 cm).

By — 0 92 — 88
N TV — 407 — 33 — 330 — (116,40 — 117,50) —% = P43

Oy — Dy (92 -88)
2

Ky, = h, —33-330 - K, —

Ky3=h,—33— K, — =407 — 33 — (116,40 — 117,50) ————— = P373

2
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6. KONCNE DOLOCBE

To delovno navodilo 925DN31 Delovno navodilo za naro€anje, odobritev in obvescanje pri prevozu
izrednih posSiljk, za¢ne veljati z dnevom, ki je naveden na prvi strani tega navodila, uporabljati pa se za¢ne
z dnevom pridobitve varnostnega pooblastila. Z dnevom zacetka uporabe tega delovnega navodila se
razveljavi Priro¢nik 002.65 &t. 2.1.-3152/2011 z dne 20.12.2011, ki ga je izdala SZ-Infrastruktura d.o.0..

Navodilo se objavi na interni aplikaciji Intranet SZ/Predpisi.

Stevilka: 00407-1/2024-82

Datum: 265.4.2024

7. PRILOGE

7.1 Numeri¢ne kode pri medsebojni komunikaciji med prevozniki in upravljavci
7.2 Obrazec Zahteva za prevoz izredne poSiljke

7.3 Obrazec Odobritev s strani upravljavca za prevoz izredne poSiljke

7.4 Obrazec Odobritev s strani prevoznika za prevoz izredne posilike

08:18:21 +01'00'

Digitalno podpisal
FRANO LETICA
- Datum: 2025.02.19
azp
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7.1 NUMERICNE KODE PRI MEDSEBOJNI KOMUNIKACIJI MED PREVOZNIKI IN
UPRAVLJAVCI

Koda Enota Uporaba pri

z P U
(1a) Vrsta posiljke: Z P U
(1b) Stevilo enot posiljke: z P u
(2a) Vrsta vagona: Z P U
(2b) Mednarodni sporazumi: z P U
(3) Razmik kon¢nih osi ali ¢epov: mm Z U
4) Razmik osi v podstavnem vozi¢ku: mm Z* U*

zgolj za vagone z nizkim podom

(5) Stevilo osi: z u
(6a) Dolzina ¢ez odbojnike: mm z U
(6b) Visina poda nad GRT: mm Z* U*
7) Lastna teza vagona: t Z U
(8) Teza naklada: t z P U
(7+8) Bruto (skupna) teza: t z P U
9) Obremenitev na tekoCi meter: t/m z P U
(10) Najvecja obremenitev na os: t z P U
(11) Dolzina naklada: mm z P U
Kriticne toCke preseganja nakladalnega profila: | z P | U

V mednarodnem prometu stolpcev 16, 17 in 18 ni
potrebno izpolnjevati. I1zjema so vozila na svojih oseh, ki
presegajo nakladalni profil predpisan za progo.

(12a) | (12b) (13) 14 | @5 (16) 17) (18)
Vzdolzni razmik od - ' Skupna Sirina od
Precnirazmik od krajne osi ali Cepa . N R;izgrlt\e/:vkﬁ\r/?rf]lili (P il osi tira (stolpci
y osi vagona Vigina podstavnega Dimenzije 2 Imere 12+16+17) za
Tocka nad vozi¢ka vagona za popravilo P polmere
GRT nepravilnosti
zene |z druge “ni” “na” com 250m com 250m
strani strani
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A
B
C
D
E
(19) Komentarji na kriticne tocke: z* pP* U*
- povezava med kriticnimi tockami,
- dimenzije naklada,
- center gravitacije, ...
(20a) Ime in naslov posiljatelja: z P
(20b) Prevozniki, ki bodo opravljali prevoz: Z P
prevoznik: ........... (o]0 INUVRPRTURRRRTRTN do......
prevoznik: .......... od............... do......
(21) Odpravna postaja: z P U
(22) Namembna postaja: z P U
(23a) Zahtevana prevozna pot poSiljatelja: z P U
(23b) — Specifika na prevozni poti:*, P U
— zaracunani kilometri,
- spremenjeni kilometri,
- tezave, ki vplivajo na ceno, ...
* demontaZa ZelezniSkih naprav, spremljava, dodatki v EUR, ...
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(24) Prevoz: za narocanie. odobritev in obves€anie ori brevozu jzregnih nosSilik [ U
v rednih, posebnih tovornih viakih km/h .
(25) Postaja carinjenja: z* pP* Priloga-1
(v primeru, ko se carinski postopek ne ho opravljal na mejni ali
koncni postaji)
(26) Pristaniska postaja: z* p* U*
(27a) Ime in naslov prejemnika: Z P
(27b) Ime in naslov pla¢nika: z* p*
(28) Ostalo: 7 P U
a) * teZko vozilo,
b) * razlog, zakaj vagon nima oznake RIV/RIC,
¢) * velikost kolesnih dvojic in tip koles, ¢e so drugacna od
predpisov RIV,
d) * lastnost in razred zavor, ¢e niso dovoljene v mednarodnem
prometu,
e) * ostale tehni¢ne podrobnosti vozila, pogonskega stanja,
f) * hitrost nalozenih in praznih vagonov.
(29) Nadaljnji pogoji: Z* p* U
- ozemljitev naklada,
- vrsta vleke,
- mesto uvrstitve v viaku,
- spuscanje preko drce,
- skupino vagonov se ne sme lociti, ...
(30) Kriticna tocka ... poSiljke je oznacena z listarko "O” in bo v postaji z*
...... (levo/desno) (smer, ki je ne bo, precrtati) menjala smer voznje:
(31) Zabelezka o predhodnem znaku odobritve: z*
(32) Datum odprave: z*
(33) Pogodba st.: z* p*
(34) Ostali detajli: z* p* U*
transportna Stevilka, posebni pogoji, ...
Dodatek za naslednjega upravljavca
(35) Tehnicni in operativni pogoji predaje z naslednjim upravljavcem: p* U
(36) - Prevoz z rednim vlakom da/ne: P* U*
*-  obveScanje o Easu odprave posiljke naslovniku ...
*- po potrebi pregledati naklad vagona na postaji ....., da se ugotovi
ustreznost za prevoz
37) Cas trajanja prevoza: dan P
(38a) | Oseba odgovorna za obracun: P U
(38b) | Stroski upravljavca: u
a) skupni stroski: EUR
*h) stroki dodatnih storitev:
*C) ostali povezani stro$ki:
(38c) | Prevozni stroski: P
a) prevoznina, stroski upravijavca: EUR
b) posebni sporazum $t.:

Legenda:

Z Zahteva za prevoz izredne poSilike

P Odobritev s strani prevoznika za prevoz izredne poSiljke
U Odobritev s strani upravljavca za prevoz izredne poSiljke
*

Opcija
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7.2 ZAHTEVA ZA PREVOZ IZREDNE POSILJKE

Prevoznik:

Krajin datum: ......ccooviiiiiii

Upravljavec:

Slovenske Zeleznice — Infrastruktura d.o.o.

Kolodvorska 11
1506 Ljubljana

Upravljavec:

Zahteva za prevoz izredne posiljke

Znak izredne posiljke:

(1a)

(1b)

(2a)

(2b)

®)

4)

®)

(6a)

)

®)

(7+8)

©)

(19)

11)
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Kriticne tocke: Priloga 2

(12a): (12b): (13): (14): (15):

mio|O|m|>

19)

(20a)

(20b)

(1)

(22

(23a)

24

(27a)

(32

Predviden €as odobritve: .................. Podpis
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7.3 ODOBRITEV S STRANI UPRAVLJAVCA ZA PREVOZ IZREDNE POSILJKE

Upravljavec:
Slovenske zeleznice — Infrastruktura d.o.o.
Kolodvorska 11
1506 Ljubljana

Kontaktna oseba:
............................................ Tel: Fax:

Kraj in datum: ...ocoooooiiiiiiiiiiii,

Prevoznik:

Odobritev s strani upravljavca za prevoz izredne poSiljke

Nas znak izredne posiljke: P

Znak izredne poSiljke zaCetnega prevoznika: ...
Znak izredne poSilijke naslednjega prevoznika: ...............ccooil

Veljavnost soglasja do: .........................

(1a)
(1b)
(2a)
(2b)
©)
4)
®)
(6a)
™)
®)
(7+8)
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)

Priloga 3

(19)

(11)

Kritiéne tocke:

(12a):

(12b):

(13):

(14):

(15):

mi{o|O|m|>

19)

(21)

(22

(23a)

(23b)

4

(28)

(29)

(35

(38a)

(38b)

Skupni stroski:

EUR

Stroski dodatnih storitev:

EUR

Ostali povezani stroski:

EUR

Podpis
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7.4 ODOBRITEV S STRANI PREVOZNIKA ZA PREVOZ IZREDNE POSILJKE

Prevoznik:

Kraj in datum: ..o

Prevoznik:

Odobritev s strani prevoznika za prevoz izredne poSiljke

Nas znak izredne poSiljke: P,

Znak izredne poSiljke zaCetnega prevoznika: ...
Znak izredne poSilijke naslednjega prevoznika: ..............cccceoeni.

Veljavnost soglasja do: .........................

(1a)

(1b)

(2a)

(2b)

®)

(7+8)

©)

19

11)
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(12a): (12b): (13): (14): (15):

mio|O|wm|>

19)

(20a)

(20b)

(1)

(22

(23a)

(23b)

()

(27a)

(28)

(29)

@7

(38a)

(38c)

Prevoznina, stroski upravljavca:

EUR

Podpis
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