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1. UPORABA PRILOGE 6A

Ta priloga dolo¢a nadin obraduna denarnega nadomestila za stroSke, ki nastanejo prevoznikom zaradi
motenj v ZelezniSkem prometu kot posledica nepravoCasno najavljenega izvajanja investicijskih del
(gradenj in nadgradenj) na javni zelezniski infrastrukturi (v nadaljevanju: denarno nadomestilo stroSkov)
in prevoznikom pripada v skladu s 45. ¢lenom Uredbe o dodeljevanju vlakovnih poti, uporabnini in
rezimu ucinkovitosti na javni zelezniski infrastrukturi (Ur.l. RS, st. 8/23 in 73/25).

Ta priloga se uporablja za izraCun denarnega nadomestila stroSkov prevoznikov v ZelezniSkem
tovornem prometu. Obracun in povracilo stroSkov prevoznika v ZelezniSkem potniSkem prometu se ureja
s posebnim dogovorom, ki ga prevoznik sklene z Direkcijo RS za infrastrukturo kot pristojnim organom
za vodenje investicij v javno zZeleznisko infrastrukturo.

V skladu z Uredbo o dopolnitvah Uredbe o dodeljevanju vliakovnih poti, uporabnini in rezimu u€inkovitosti
na javni zelezniski infrastrukturi, objavljeno dne 25.09.2025 v UL 73/2025 so od dne 01.01.2026 do dne
31.12.2027, vsi prevozniki v zelezniSkem prometu oprosceni placila uporabnine.

Oprostitev plaéevanja ne velja za:

- neizkoriS&ene ali prepozno odpovedane vilakovne poti,

- poviSano uporabnino iz sedmega odstavka 35. ¢lena Uredbe o dodeljevanju vlakovnih poti, uporabnini
in rezimu uginkovitosti na JZI,

- uporabnino za dostop do objektov in naprav za izvajanje ZelezniSkih storitev in storitev, ki se
zagotavljajo v teh objektih,

- dodatne in pomozne storitve.

Prevozniki iz tega odstavka za navedeno obdobje niso upravi¢eni do nadomestila za nastale strosSke
zaradi motenj v zelezniSkem prometu iz 45. ¢lena Uredbe o dodeljevanju vlakovnih poti, uporabnini in
rezimu ucinkovitosti na javni zelezniski infrastrukturi.

2. DOLOCITEV OBRACUNSKIH DOGODKOV, CENIK IN OMEJITEV VISINE DENARNEGA
NADOMESTILA STROSKOV

2.1. OBRACUNSKI DOGODKI IN NACIN OBRACUNA DENARNEGA NADOMESTILA
STROSKOV

Pri obracunu denarnega nadomestila stroSkov se upostevajo nepravocasno najavljene zapore, ki so
uvedene na JZI zaradi investicijskih projektov nadgradenj in novogradenj ter v obraCunskem letu
predstavljajo obseZnejSe investicijske posege na JZI.

Pri obracdunu denarnega nadomestila stroSkov se upostevajo zatasne omejitve zmogljivosti Zelezniskih
prog, vkljuéno s povezanimi omejitvami hitrosti, osno obremenitvijo, dolZino vlaka, vleko, ali svetlim
profilom proge, zaradi katerih nastopijo spremenjeni pogoji za vlakovne poti, ki so posameznemu
prevozniku dodeljene z voznim redom omrezja (v nadaljevanju: obraCunski dogodki). Obracunski
dogodki, ki se upostevajo pri obracunu denarnega nadomestila stroSkov so opisani v spodniji tabeli.

Tabela 1: Obracunski dogodki
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OBRACUNSKI DOGODKI OPIS

Zamuda vlaka se uposteva kot obracunski dogodek, €e vlak vozi
dlje ¢asa, kot predvideva vlakovna pot po voznem redu omrezja,
1. | Zamuda vlaka in nastane kot posledica motnje v prometu (zapore ali poCasne
voznje), ki se uvedejo zaradi izvajanja investicijskega dela
(nadgradnje ali novogradnje) na JZI.

Sprememba pogojev na naroceni vlakovni poti se uposteva kot
obrac¢unski dogodek, ¢e nastane kot posledica motnje v prometu
(zapore ali pocasne voznje), uvedene =zaradi izvajanja
investicijskega dela (nadgradnje ali novogradnje) na JZI, v

Sprememba pogojev naslednjih primerih:

2. | prevoza na naroceni — &e upravljavec zaradi motenj na JZI v okviru narodene
vlakovni poti vlakovne poti prevozniku odpove naroene dostope po tirih
do objektov in naprav za izvajanje Zelezniskih storitev ali

— Ce se prevozniku omejijo prvotno predvideni pogoji prevoza
in mora prevoznik prevoz opraviti na druga¢en nacin od
predvidenega ali izvesti dodatne ukrepe za izvedbo prevoza.

Nadomestna vlakovna pot se uposteva kot obracunski dogodek,
Odpoved narocene vlakovne | e se prevozniku zaradi ovir v prometu (zapore ali poCasne

poti z dodelitvijo voznje), ki se uvedejo zaradi izvajanja investicijskega dela
3. | nadomestne vlakovne poti (nadgradnje ali novogradnje) na JZI, dodeljena vlakovna pot v
ali izvedbo nadomestnega voznem redu omrezja nadomesti z drugo ali obvozno vlakovno
prevoza potjo, oz. e se del ali celotna dodeljena vlakovna pot v voznem

redu omrezja izvede z nadomestnim prevozom.

Odpoved narocene vlakovne poti se uposteva kot obracunski
dogodek prevoznika, ¢e prevozniku dodeljene vilakovne poti v
voznem redu omrezja zaradi ovir v prometu (zapore ali po¢asne
voznje), ki se uvedejo zaradi izvajanja investicijskega dela
(nadgradnje ali novogradnje) na JZI, ni mogode nadomestiti z
nadomestno ali drugo obvozno vlakovno potjo, oziroma c&e
ponujena vlakovna pot za prevoznika iz upravicljivih razlogov ni
sprejemljiva.

Odpoved naroCene vlakovne
4. | poti brez nadomestne
vlakovne poti

Dodatna vlakovna pot se upoSteva kot obracunski dogodek, &e
prevoznik zaradi omejitve pogojev prevoza na dodeljeni vliakovni
poti (npr. sprememba osne obremenitve) za izvedbo prevoza
celotnega blaga potrebuje dodatno vlakovno pot, ki bi ga sicer,
Ce te omejitve ne bi bilo, lahko v celoti prepeljal na naroCeni
vlakovni poti.

5. | Dodatna vlakovna pot

Obrac&unski dogodki, ki se upostevajo pri izraGunu denarnega nadomestila stroSkov v obraCunskem letu,

se identificirajo na podlagi evidence upravljavca JZI o uvedbi nepravogasno najavljenih zaporah tirov ali

proge zaradi izvajanja investicijskih projektov (gradenj in nadgradenj), ki imajo za posledico »omejitev
zmogljivosti« proge. Kot nepravo€asno najavljena zapora in s tem povezanih zaasnih omejitev zaradi
izvajanja obravnavanih investicijskih del (gradenj in nadgradenj) na JZI, ki bo imela za posledico

»omejitve zmogljivosti« se smatra:

— uvedba zapore ali uvedbe po€asnih voZenj oziroma drugih »omejitev zmogljivosti« za ve¢ kot 7
zaporednih dni, zaradi katerih je vec kot 30 % obsega vlakovnih poti, nacrtovanih v voznem redu
omrezja, odpovedanih, nadomescenih z obvoznimi vlakovnimi potmi ali nadomestnim prevozom
(dolgotrajna omejitev zmogljivosti proge) in te »omejitve zmogljivosti« niso objavljene vsaj 24
mesecev pred spremembo zadevnega operativnega voznega reda, ¢e so znani, drugi¢ pa v
spremembah vsaj 12 mesecev pred spremembo zadevnega operativhega voznega reda.

— uvedba zapore ali uvedba po&asnih voZenj oziroma drugih »omejitev zmogljivosti« z trajanjem 7 ali
manj kot 7 zaporednih dni, zaradi katerih je na zelezniski progi najmanj 10% obsega vlakovnih poti,
nacrtovanih v voznem redu omrezja, odpovedanih, nadomescenih z obvoznimi viakovnimi potmi ali
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nadomestnim prevozom (kratkotrajna omejitev zmogljivosti proge) in te »omejitve zmogljivosti« niso
objavljene najkasneje 4 mesece pred spremembo voznega reda omrezja.

Obradunski dogodki se identificirajo na osnovi datuma izvedbe nepravo&asno najavljenih zapor na JZI,
ki so uvedene zaradi izvajanja del v okviru posameznega investicijskega projekta.

V obradunu denarnega nadomestila stroSkov se upostevajo obracunski dogodki, ki se lahko identificirajo
na osnovi razpoloZljivih podatkov in evidenc upravljavca JZI. Obragunski dogodki se identificirajo lo¢eno
po posameznih prevoznikih, ki izvajajo prevoz v zelezniSkem tovornem prometu, obradun denarnega
nadomestila stroSkov za posamezen obracunski dogodek pa se izvede po metodologiji obraduna, ki je
opisana v Poglavju 3 te priloge.

Obdelava podatkov o obra¢unskih dogodkih se izvede po obravnavanih investicijskih projektih in se
prikaze v specifikaciji obracuna denarnega nadomestila stroSkov za obravnavana investicijska dela na
JZI po prevoznikih in vrstah obradunskih dogodkov. Iz specifikacije je razviden obseg obracunskih
dogodkov in viSina izraCunanega denarnega nadomestila za posameznega prevoznika.

2.2. CENIK POSTAVK ZA OBRACUN DENARNEGA NADOMESTILA STROSKOV

Pri obracunu denarnega nadomestila stroskov zaradi nepravoCasno najavljenega izvajanja investicijskih
del (gradenj in nadgradenj) na JZI se uposteva cenik osnovnih obraunskih postavk, ki je podan v
spodnji tabeli.

Tabela 2: Cenik osnovnih obracunskih postavk

OSNOVNE OBRACUNSKE POSTAVKE

VRSTA OBRACUNSKA POSTAVKA NA KM ZA ODPOVED VLAKOVNE POTI

PROMETA MINUTA ZAMUDE BREZ NADOMESTNE
Z NADOMESTNO VLAKOVNO POTJO VLAKOVNE POTI

Tovorni promet | PT,,;, = 3,07 € PTygyn = 10,45 € PTyxy = 8,56 €

Cenik osnovnih obra¢unskih postavk je dolo¢en na osnovi:

— javno dostopnih podatkov, objavljenih v poslovnih porocilih prevoznikov; pri izracunih obradunskih
postavk so upoStevani stroski materiala, storitev, stroSkov dela, odpisov vrednosti ter drugih
odhodkov prevoznikov o izvajanju prevozne dejavnosti, pri izraunu obraCunske postavke za
odpoved vlakovne poti pa je upostevan tudi dolocen delez prihodkov,

— voznorednih podatkov prevoznikov (opravljene minute in kilometri prevozov) o dejanskem izvajanju
voznega reda (gibanja vlakov) ter

— koeficient diferenciranja obraCunske postavke, ki upoSteva poslovni interes prevoznikov, ki jih
denarno nadomestilo strogkov zadeva in ga priznava Upravljavec JZI.

Upravljavec JZI si, v sodelovanju z investitorjem pridrzuje pravico, da vi§ino denarnega nadomestila
stroSkov prilagaja glede na vpliv obravnavanih investicijskih projektov (obseg in trajanje) na izvajanje
voznega reda omrezja z doloCanjem koeficienta diferenciacije vpliva trajanja zapor (k).

Visina koeficienta diferenciacije vpliva trajanja zapor (ki), ki je upoStevan v obraCunu denarnega
nadomestila stroskov, je razvidna iz porocila o opravljenem obracunu denarnega nadomestila stroskov.

3. METODOLOGIJA OBRACUNA DENARNEGA NADOMESTILA STROSKOV ZA PREVOZNIKE
V ZELEZNISKEM TOVORNEM PROMETU

Obra&un denarnega nadomestila stroSkov posameznega prevoznika v ZelezniS8kem tovornem prometu
v obracunskem letu (ODprg;) je seStevek posameznih obracunskih dogodkov, ki se pri posameznem
prevozniku v zelezniSkem tovornem prometu v obracdunskem letu obracunajo za vse ovirane vlakovne
poti (VPi). IzraCuna se po naslednji formuli:

ODprpi = ) ODumr + ) ODouey+ > ODTogp + Y ODTogy + » 0DTguq

VPi VPi VPi VPi VPi

kjer pomeni:
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— ODprg; — skupno letno denarnega nadomestila stroSkov posameznega prevoznika v tovornem
prometu v obracunskem letu, izraCunano po metodologiji obracuna, opisani v Poglavju 3 te priloge;

— VPi - ovirane vlakovne poti prevoznika (i) v obracunskem letu;

— 0D, 4t — denarno nadomestilo stroSkov za zamudo v tovornem promet;

- 0D,y.j — denarno nadomestilo stroskov za omejitev pogojev prevoza;

— ODT,4,y — denarno nadomestilo stroSkov za odpoved vlakovne poti v tovornem prometu z
nadomestno vlakovno potjo;

—  ODT,4, — denarno nadomestilo stroskov za odpoved viakovne poti v tovornem prometu brez
nadomestne vliakovne poti;

— ODT,,4 — denarno nadomestila stroSkov za dodatno vlakovno pot.

Model obraduna denarnega nadomestila stroSkov pri posameznih obradunskih dogodkih vklju€uje
variacijske faktorje, ki zagotavljajo upostevanje specifiCnosti izvajanja storitev prevoza v ZelezniSkem
tovornem prometu ter razli€en poslovni vidik .

Obracun denarnega nadomestila stroSkov za zamudo je omejeno s kapico in dolzino vlakovne poti, ki
se priznava pri obra¢unskem dogodku odpoved vlakovne poti.

V modelu obraduna denarnega nadomestila strosSkov je upoStevan vpliv asa trajanja omejene uporabe
JZI na poslovanje prevoznika zaradi posrednega vpliva na poslovno $kodo. Dolzina trajanja zapore
vpliva na odlogitev naro¢nikov prevoza blaga, o uporabi ZelezniSkega prevoza in poslediéno zmanj$anje
njihovega povprasevanja. Cas trajanja zapore vpliva na dolgoro&no preusmeritev uporabnikov prevoza
na druge vrste prevoza, kar pomeni nastanek poslovne Skode prevozniku. Vpliv ¢asa trajanja zapore
dologi upravljavec JZI.

Prevoznik je upravi¢en do denarnega nadomestila stroSkov za zamudo, ker ne more prevozne storitve
izvesti skladno z voznim redom na dodeljeni vlakovni poti. Zaradi zamude nastanejo prevozniku
operativni prevozni stroski zaradi podaljSanja voznje vlaka, spremenjene organizacije dela viakovnega
osebja in osebja tehniéno-vagonske dejavnosti ter zagotovitve dodatnih vie¢nih vozil. Skoda prevozniku
s Casom ftrajanja ovire naras€a, pojavljajo se kratkoro€ne in dolgoroCne poslovne izgube vseh
sodelujocih pri izvajanju storitve.

V nadaljevanju je za vsak posamezen obraunski dogodek, ki je upoStevan pri izraCunu skupnega
letnega denarnega nadomestila stroSkov posameznega prevoznika v tovornem prometu v obradunskem
letu (ODprg;), predstavljen model obracuna.

3.1. DENARNO NADOMESTILO STROSKOV ZA ZAMUDO

Denarno nadomestilo stro§kov za zamudo v tovornem prometu (0D ,q.,7) j€ obradunana po nasledniji
formuli:

LZVP

ZKiny<300mi
ODzamT = Z Ftt * PTmin * (ZKinv/LZ_VP)ZKinv>0mi1:m * (ktzt)DTR>60 * Fvl

LZ=1

kjer pomeni:

— F,;; — faktor €asovne progresije za tovorne vlake:

ZAMUDA VLAKA (ZK ;) FAKTOR CASOVNE PROGRESIJE (F,)
ZKin, <120 min Fipe=1
120 min < ZK;,;, < 180 min Fe=11
180 min < ZK;,,, < 240 min Fe=12
240 min < ZK;y,, < 300 min Fe=13

- PT,,;, — osnovna obraunska postavka minute zamude za tovorni promet
- ZK;,, — kon¢na zamuda zaradi vzrokov gradenj in nadgradenj se doloCi na osnovi deleza kon¢ne
zamude (ZK —zamuda v kon¢ni tocki) kot razmerje vsote zamud zaradi gradenj in nadgraden;j (Z;,,,,)

in vsote vseh zamud na vlakovni poti (Z,,,,) po naslednji formuli: ZK;,,,, = ZZ”“’ *ZK,

sum
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— k., — koeficient diferenciacije vpliva trajanja zapore za tovorni promet (k;,; = 1), ki ga dologi
upravljavec,

— DTR — skupno $tevilo dni trajanja zapore, kjerkoli na omrezju; k., se uposteva, ¢e zapora traja vec
kot 60 dni,

- F,; — faktor vieke; F,; = 1,4, faktor vieke se upos$teva na delu vlakovne poti med zaporednima
lokacijama belezZenja zamude, kjer je bila uporabljena dizel vieka

— LZ - indeks zaporedne lokacije belezenja zamude na vlakovni poti. LZ=1 — prva lokacija beleZenja
zamude na vilakovni poti, LZ_VP — Stevilo lokacij beleZenja zamude na vilakovni poti.

3.2. DENARNO NADOMESTILO STROSKOV ZARADI SPREMEMB POGOJEV PREVOZA NA
NAROCENI VLAKOVNI POTI

Prevoznik je upravi¢en do denarnega nadomestila stroSkov za omejitev pogojev prevoza na naroc¢eni
vlakovni poti, ki vkljuCujejo omejitev mase vlaka ali omejitev osne obremenitve, omejitev dolzine vlaka,
omejitev svetlega profila in izpad elektrifikacije.

Denarno nadomestilo stroSkov za omejitev pogojev prevoza (0D,,.;) se obraCuna kot fiksni znesek:
0D,,,.; =120 EUR.

Denarno nadomestilo stroSkov prevozniku pripada zaradi stroSkov organizacije in izvedbe nadomestne
vleke, dodatnih premikov, prekladanja ali drugih manipulacij s tovorom o0z. z vlakom. Denarno
nadomestilo stroSkov za omejitev pogojev prevoza je fiksno in je izraunano v vrednosti povprecnih
stroSkov premika, ki vklju€ujejo eno ure premikalnega dela lokomotive in enega premikaca.

3.3. DENARNO NADOMESTILO STROSKOV ZA ODPOVED Z NADOMESTNO VLAKOVNO
POTJO

Denarno nadomestilo stroskov za odpoved vlakovne poti v tovornem prometu z nadomestno vlakovno
potjo (ODT,4py) Se€ izracuna po naslednji formuli:

ODT,qpy = (PTgyn * NR + STp) * (Keze) prR>60

STp = (KMy — KMy)s * PTgpmn
kjer pomeni:

—  PTgy, — 0snovna obradunska postavka v tovornem prometu za odpoved z nadomestno vlakovno
potjo na kilometer,

— NR — normirana razdalja; NR=30km,

— ST, — stroSek vecje dolzine nadomestne vlakovne poti za tovorni vlak,

— KMy — dolzina nadomestne vlakovne poti,

— KM, — dolzina naroCene (osnovne) vlakovne poti,

- k. — koeficient diferenciacije vpliva trajanja zapore za tovorni promet (k;,; = 1), ki ga dologi
upravljavec,

— DTR - skupno Stevilo dni trajanja zapore, kjerkoli na omrezju; k., se uposteva, Ce zapora traja ve¢
kot 60 dni.

Prevoznik je upraviCen do nadomestila stroSkov zaradi vecje dolZine vlakovne poti (STj), Ce je ta daljSa
od naroCene vlakovne poti. Kadar je nadomestna vlakovna pot krajSa, prevoznik ni upravi¢en do
nadomestila zaradi daljSe nadomestne vlakovne poti (ST ,=0). Visji stroSek v primeru dizel vleke oziroma
doprege ali priprege na nadomestni vlakovni poti je Ze upoStevan v osnovni obradunski postavki na
kilometer (PT k).

Ce nadomestna vlakovna pot poteka po slovenskem omreZju tako, da sta zadetna in kon&na tocka
naro€ene in nadomestne vlakovne poti enaki 0z. se vlakovna pot ne nadaljuje v tuje ZelezniS8ko omreZje,
se uposteva zgolj razlika dolzine vlakovnih poti na slovenskem zelezniSkem omrezju ((KMy — KMy)~).

Kadar nadomestna vlakovna pot poteka tudi po tujem omrezju, se uposteva razlika razdalje, ki jo je
moral vlak opraviti po tujem omrezju zaradi spremembe vlakovne poti na slovenskem ZelezniSkem
omrezju. Pri tem so za vsako spremembo vlakovne poti na slovenskem ZzelezniSkem omrezju
(sprememba prehoda preko mejne tocke) upoStevane ustrezne nadomestne vlakovne poti (preko
nadomestnih mejnih to¢k) po tujem omrezju do ciljev ali prometnih vozli&¢ v tujini, do katerih se preko
te mejne tocke izvaja najveC prevozov. MreZo nadomestnih vlakovnih poti in razlike razdal;j je prikazana
v Tabeli 3. DaljSa nadomestna pot se dolo¢i tako, da se pri dolZzini hadomestne vlakovne poti
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kumulativho upos$teva dolZina nadomestne vlakovne poti po slovenskem ZelezniSkem omrezju in
normirana razlika dolzine poti po tujem zelezniSkem omrezju, kadar je razlika vec¢ja od 0 (skladno s

tabelo 3):

kjer pomeni:

KMy = (KMyg)so + (KMyg)s

- KMy - dolzina nadomestne viakovne poti
- KMy¢ — dolzina nadomestne vlakovne poti po slovenskem ZelezniSkem omrezju
- KMyr — dolzina nadomestne vlakovne poti po tujem ZelezniSkem omrezju

Tabela 3: Razlika dolzin vlakovnih poti po tujem omrezju zaradi prestavitve prevzemne tocke (I1Z/ V)

CILJNO VOZLISCE V* |Sentilj meja |Jesenice meja  |Hodo$ meja Dobova meja
V TUJINI Iz* (Spielfeld) |(Rosenbach) (Oriszentpeter) |(Savski Marof)
, Sentilj meja
Dunaj (Spielfeld) 107 -6
Jesenice meja
Salzburg (Rosenbach) 133
. « Hodos meja
Budimpesta (Oriszentpeter) 200 110
. Dobova meja
Tovarnik (Savski Marof)
Reka Illvrskg Bistrica meja 233
(Sapjane)
. . SrediS¢e meja
Budimpesta (Cakovec) 0 110
. Sezana meja
Cervinjan (Villa Opicina) 163
Servinian Nova Gorica meja
J (Gorizia Cle.)

* Po potrebi se v tabelo dodajajo nove kombinacije nadomestnih poti zaradi premika prevzemnih (mejnih) tock.

CILINO VOZLISCE V* Il|rskg ._|SrediS¢e meja |SeZana meja  |Nova Gorica
V TUJINI 1z* Bistrica meja (Cakovec) (Villa Opicina) |meja (Gorizia)
(Sapjane)
. Sentilj meja
Dunaj (Spielfeld)
Jesenice meja
Salzburg (Rosenbach) 163
. . HodoS meja
Budimpesta (Oriszentpeter) 0
. Dobova meja
Tovarnik (Savski Marof) 225 70
Reka Illvrsk_a Bistrica meja
(Sapjane)
: . Sredi&Ce meja
Budimpesta (Cakovec)

* Po potrebi se v tabeli dodajajo nove kombinacije nadomestnih poti zaradi premika prevzemnih (mejnih) togk.

3.4.

NADOMESTNE VLAKOVNE POTI

DENARNO NADOMESTILO STROSKOV ZA ODPOVED VLAKOVNE POTI BREZ

Denarno nadomestilo stroSkov za odpoved vlakovne poti v tovornem prometu brez nadomestne
vlakovne poti (ODT ,4,) je obracunana po naslednji formuli:

Stran 6

ODTodp = PTgy * (D; 120) 3, * (Keze) pTR>60
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kjer pomeni:

—  PTgy —osnovna obracunska postavka v tovornem prometu za odpoved brez nadomestne vlakovne
poti na kilometer

— D — dolzina odpovedane vlakovne poti; dolZzina obradunane vlakovne poti je navzgor omejena na
120 km,

- k., — koeficient diferenciacije vpliva trajanja zapore za tovorni promet (k;,; = 1), ki ga dologi
upravljavec,

- DTR - skupno stevilo dni trajanja zapore, kjerkoli na omreZju; k., se uposteva, Ce zapora traja vec
kot 60 dni.

3.5. DENARNO NADOMESTILO STROSKOV V PRIMERU DODATNE VLAKOVNE POTI

Ce je zaradi uvedbe omejitve v prometu za prevoz tovora, ki je predviden na dodeljeni vlakovni poti,
potrebna dodatna vlakovna pot, ki se prevozniku naknadno dodeli, da lahko opravi celotno predvideno
prevozno storitev, ki bi jo brez omejitev upravljavca JZI sicer izvedel brez dodatne vlakovne poti, je
prevoznik upravic¢en do denarnega nadomestila stroSkov za dodatno vlakovno pot (ODT 4,4). Denarno
nadomestilo stroSkov za dodatno vlakovno pot predstavlja nadomestilo za dolzino dodatne vlakovne
poti, ki jo prevoznik opravi, v kateri se ne obracunavajo dodatki in se dolo€i po nasledniji formuli:

ODT 404 = PTgmn * KMp * (Kiz) prR>60
kjer pomeni:

- PTgmn — Osnovna obraCunska postavka v tovornem prometu za odpoved z nadomestno
vlakovno potjo na kilometer,

- KM, - dolzina opravljene dodatne vlakovne poti,

- k., — koeficient diferenciacije vpliva trajanja zapore za tovorni promet (k.,; = 1), ki ga dolo€i
upravljavec,

- DTR - skupno stevilo dni trajanja zapore, kjerkoli na omrezju; k., se uposteva, Ce zapora traja
vec kot 60 dni.

Pri dolocitvi dolzine dodatne vlakovne poti (KMp) se kumulativho uposteva dolzina dodatne viakovne
poti, ki se opravi po slovenskem ZelezniSkem omreZzju in normirana razdalja za tuje zelezniSko omrezje.

V primeru, ¢e je zaradi dodatne poti po slovenskem omrezju potrebna tudi dodatna vlakovna pot po
tujem omrezju, se v denarnem nadomestilu stroSkov za dodatno vlakovno pot v tujini, ne glede na
dejanski potek vlakovne poti na tujem omrezju, upoSteva razdalja od mejne tocke med slovenskim in
tujim omrezjem, kjer vlak na dodatni vlakovni poti zapusti slovensko omrezje, do najblizje ranzirne
postaje na tujem omrezju, ki jih prikazuje tabela 4.

Tabela 4: Razdalje med mejno to€ko slovenskega omreZja in najblizjo ranZirno postajo na tujem omrezju

M?:é;gg:;gk%ﬁ::;?'“ CILJNA RANZIRNA POSTAJA KMp;
Sentilj meja (Spielfeld) Gradec / Graz (OBB) 49
Jesenice meja (Rosenbach) Beljak / Villach (OBB) 31
Hodos$ meja (Oriszentpeter) Zalaegerszeg (MAV) 44
Dobova meja (Savski Marof) Zagreb (HZI) 35
llirska Bistrica meja (Sapjane) | Reka / Rijeka (HZI) 31
Sredig¢e meja (Cakovec) Zagreb (HZI) 151
Sezana meja (Villa Opicina) Cervinjan / Cervignano (RFI) 44
gﬁ;? Gorica meja (Gorizia Cervinjan / Cervignano (RFI) 46

Dolzina dodatne vlakovne poti (KM,) se izracuna po naslednji formuli:

kjer pomeni:
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KMp = KMys + KM,
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- KMz — dolZina dodatne vlakovne poti po slovenskem ZelezniSkem omrezju
- KMy — dolZina dodatne vlakovne poti po tujem ZelezniSkem omreZju
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