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0. Uvod

Eden izmed glavnih ciljev Zeleznic v prihodnjih letih je pove€anje deleza na prometnem trgu, kar bo
omogoceno z uporabo konkurenénih in agilnih procesov nacrtovanja ter proizvodnje. RailNet Europe
(RNE), v sodelovanju s Forum Train Europe (FTE), razvija projekt Timeplaning and Capacity Redisign
(TTR), ki bo kljuénega pomena za prihodnjo ZelezniSko strategijo.

Dokument “Strategija zmogljivosti 2028” je sestavni del projekta TTR, v katerem sodeluje tudi SZ
Infrastruktura d.o.0. Dokument sluzi kot osnovna podlaga za nacrtovanje voznih redov in za usklajevanje
z Evropsko komisijo glede nove regulative o ZelezniSkih zmogljivosti. Strategija zmogljivosti ze v
zgodnjih fazah zagotavlja kljuéne informacije o razpolozljivih zmogljivostih in prihodnjih prometnih
tokovih. Elemente, ki vplivajo na strategijo zmogljivosti, je treba sporo€iti s stopnjo podrobnosti, ki je na
voljo, tudi €e ni visoka, saj se te informacije Stejejo za potrebne tako za pripravo nacrta upravljavca
infrastrukture kot za njegovo sporoc¢anje na evropski ravni z namenom oblikovanja skupne strategije.
Vendar je raven podrobnosti strategije za zmogljivost v skladu s tem, kar je trenutno dolo€eno glede na
diagram strategije zmogljivosti na evropski ravni. Prav tako je treba upostevati, da je njegova narava v
osnovi informativna in nezavezujoca. V celotnem dokumentu se odrazajo razli¢ni podatki o infrastrukturi,
projektih, zmogljivostih, prometnih tokovih ...), vendar se zaradi spreminjajoCe se narave teh podatkov
ne bi smeli obravnavati kot referenca in je potrebno upostevati tudi ostale dokumente, predvsem
program omrezja.V okviru ucinkovitega upravljanja kapacitet upravljavci infrastrukture tri leta pred
uveljavitvijo voznega reda omrezja (X-36) objavijo strategijo kapacitet. Splosni cilj strategije zmogljivosti
je zagotoviti informacije o razpolozljivih zmogljivostih, tj. o spremembah v razpolozljivosti infrastrukture,
zacGasnih omejitvah zmogljivosti (TCR ali »negativna zmogljivost«) kot tudi o komercialni zmogljivosti
(»pozitivna zmogljivost«) za dolo¢eno voznoredno obdobje.

Strategija zmogljivosti je osnovni dokument procesa TTR, na podlagi katere bosta razvita model
zmogljivosti (junij 2026 za vozni red 2028) in ponudba zmogljivosti (januar 2027 za vozni red 2028).
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Slika 1: Proces TTR (Vir RNE)

Namen tega dokumenta je poudariti mednarodni znac¢aj konénih izdelkov TTR v korist doslednosti,
skladnosti in prijaznosti do strank. Izdelan je skladno s priroénikom za izdelavo strategij zmogljivosti
zdruzenja upravljavcev RailNetEurope (RNE), razli¢ica 3.0%.

Ta dokument velja za vozni red 2028 na linijah mednarodnega pomena. Obsega Stiri glavna poglavja:
— geografski okvir
— priGakovane trajne spremembe infrastrukturnih zmogljivosti,
— priakovane zacasne omejitve zmogljivosti (TCR) z bistvenim vplivom,
— predvideni prometni tokovi.

Strategija zmogljivosti je namenjena tako prosilcem kot tudi njihovim kon&nim strankam, upravljavcem
objektov za izvajanje ZelezniSkih storitev in terminalom, oblikovalcem politik ter vsem drugim
zainteresiranim stranem pri naértovanju in dodeljevanju Zelezniskih zmogljivosti.

Ta dokument je potrjen s strani vodstva upravljavca infrastrukture, vendar je pravno nezavezujoc.

https://rne.eu/wp-content/uploads/HB_Capacity Strateqy 3.0 2023-05-31.pdf

0.1 Kontaktne Stevilke

Za vpraSanja v zvezi s strategijo zmogljivosti piSite na: sanja.nunic@slo-zeleznice.si



https://rne.eu/wp-content/uploads/HB_Capacity_Strategy_3.0_2023-05-31.pdf
mailto:sanja.nunic@slo-zeleznice.si
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0.2 Geografski okvir

Proge mednarodnega pomena so bile izbrane glede na obseg mednarodnega prometa in so del
jedrnega omrezja TEN-T. Shematski zemljevid prikazuje vklju¢ene proge in mejne prehode, ki so
kljuénega pomena za mednarodni Zelezniski promet:

V strategiji kapacitet so vkljuceni glavni mejni prehodi na javni Zelezniski infrastrukturi:

- Avstrija — Jesenice/Rosenbach, Sentilj/Spielfeld-Stral

— ltalija — Sezana/Villa Opicina, Nova Gorica-Gorizia Cle.
- Hrvaska — Dobova/Savski Marof, llirska Bistrica/Sapjane
— Madzarska — Hodo$/Oriszentpeter
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Slika 2: Shematski zemljevid strategije zmogljivosti

0.3 Seznam vklju€enih upravljavcev infrastrukture
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Tabela 1: Seznam vkljucenih upravljalcev infrastrukture



0.4 Seznam objektov za izvajanje ZelezniSkih storitev

V skladu z Izvedbeno uredbo Komisije (EU) 2017/2177 o dostopu do objektov za izvajanje zelezniskih
storitev in z Zeleznico povezanih storitev se vse informacije o objektih za izvajanje zelezniSkih storitev
in objektih za izvajanje ZelezniSkih storitev, ki jih upravlja upravljavec infrastrukture nahajajo v
Programu omrezja . Poglavje §t. 7 Programa omrezja vsebuje tudi opis storitev in objektov za
izvajanje Zelezniskih storitev, za katere so odgovorni drugi upravljavci objektov, ki so jih upravljavci
infrastrukture zagotovili upravljavcem teh objektov.



1. PriCakovan obseg razpolozljive infrastrukture v voznem redu
2028

V tem poglavju so prikazane pomembne spremembe v infrastrukturi, ki bodo vplivale na razpoloZljive
zmogljivosti v voznem redu 2028 v primerjavi z infrastrukturo, ki je bila na voljo decembra 2024.
Spremembe so razdeljene na trajne izboljSave, ki povec€ujejo zmogljivost (pozitivhe ucinke), in na
zaCasne omejitve zaradi vzdrzevalnih ali gradbenih del (negativni ucinki).

Projekti, navedeni v tem poglavju, izpolnjujejo naslednja merila:

— Za razliko od TCR, ki so omenjeni v 2. poglavju, ima projekt trajen vpliv na razpoloZljivo
zmogljivost.

— Projekt razkriva svoj u¢inek na zmogljivost za vozni red 2028. V naslednjih strategijah zmogljivosti
bodo objavljene letne posodobitve,

— Projekti so precej veliki in se nahajajo na segmentih omrezja, pomembnih za mednarodni promet.

— Glede pozitivnih u€inkov na zmogljivosti se priCakuje, da bodo projekti, oznaceni kot
»kvantitativni«, omogocili vecje Stevilo vlakov; projekti, oznaceni kot "lastnosti vlaka", naj bi
omogocili voznjo daljsih in tezjih viakov vklju€no z visjim profilom za kontejnerje; projekti, oznaceni
kot »operativni«, se nanasajo na izboljSave fleksibilnosti, ranziranja in ostalega.

1.1. Predvidene razsiritve zmogljivosti

Navedeni so infrastrukturni projekti, ki bodo omogocili vecje Stevilo vlakov, daljSe kompozicije in
vecjo varnost ter zanesljivost prometa.

Predvidene razsiritve zmogljivosti

Velja

Segment LI Zagotovljeno | od [¢e
g .. Opis Ucinek ucinki na -g . ) . .
omrezja .. financiranje | je na
zmogljivost .
voljo]
Dodatne zmogljivosti do leta 2028
Divaca- . I . . N
SI |1 Koper Gradnja nove proge Povecanje zmogljivosti Kvantitativen Da
s . - . Odprava ozkega grla na o
Zeleznisko nadgradnja zelezniskih | " . v . Kvantitativen
vy . sticis¢u vecjih prometnih . .
Sl 2 vozlisce postaj in odsekov med . in lastnosti Da
Ljubljana postajami tokov v tranzitu po vlaka
] Republiki Sloveniji.
Hrvaska
meja — . .. Posodobitev centrov za Kvantitativen
Nadgradnja postaj in - . .
Sl | 3 odsek nadzor prometa, povecanje | in lastnosti Da
odsekov . -
Dobova - ravni varnosti v prometu vlaka
Zidani Most
Sl 4 LJ::iI;anr;a- Tehnoloska nadgradnja Povecanje zmogljivosti Kvantitativen Da

. Posodobitev centrov za
Zidani Most Y . ‘. N
SI ' 5 Maribor Tehnoloska nadgradnja nadzor prometa, povecanje | Kvantitativen Da
ravni varnosti v prometu

Tabela 2: Seznam infrastrukturnih projektov s pricakovanim pozitivnim vplivom na zmogljivost in
predvidenim zaklju¢kom do VR 2028
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1.2. Predvidene omejitve razpolozljive zmogljivosti

ZmanjSanje razpoloZljivih kapacitet oziroma obsega javne Zelezniske infrastrukture v Republiki Sloveniji
bodo v naslednjih letih povezane le z ovirami zaradi izvedbe opisanih investicijskih del. Zaradi izvajanja
investicijskih del bodo zmogljivosti omejene na dolo¢enih segmentih omrezja, med drugim na postaji
Ljubljana, kjer bo zaradi obnove zmanjSana kapaciteta tirov.

Omejitve razpolozljive zmogljivosti

Segment Ocenjeni ucinki na Zmogljivost se je
omrezja zmogljivost zmanjsala od

Obnova glavne
Sl Ljubljana postaje (zmanjsano Operativne omejitve 25. aprila 2024
st. tirov, kretnice)

Tabela 3: Seznam infrastrukturnih projektov z negativnimi ucinki na zmogljivost, ki se pricakuje do VR
2028

Na spodnjem shematskem prikazu zelene oznake locirajo projekte, ki zagotavljajo razSiritev
razpoloZljivih zmogljivosti, rde€e oznake locirajo projekte zaradi katerih so razpoloZljive zmogljivosti
omejene:

o ———— —— o e o m m m — — ———— ——— —————————

O A - - f oA

Croatia

Savski Marof

llirska
Bistrica I
Slovenia -
-----+-1-----J
[
i Zzpjane

Slika 3: Shematski prikaz predvidenih razsiritev zmogljivosti in predvidenih omejitev razpolozljivih zmogljivosti



2. ZaCasne omejitve zmogljivosti (TCR)

Pri nacrtovanju TCR mora upravljavec spostovati dolocila Priloge VII.2 Ta dolo¢a okvir za nacrtovanje
TCR, katerega cilj je spodbujati zgodnje nacrtovanje, mednarodno usklajevanje med upravljavci
infrastrukture, preglednost do prosilcev in stabilnost nacrtovanja, s Cimer sledi ciliem povecanja
ucinkovitosti in konkuren&nosti ZelezniSkih storitev.

10 % 30 % 50 % 100 %
vpliv na promet
. Srednje velik
7 2 | %
: | §
30 g.. E
=
s
dni

Slika 4: Shematski pregled kategorij TCR (Vir RNE)

V tem poglavju so v toCki 2.1. opisana nacela nacrtovanja TCR, v tocki 2.2. pa so okvirno navedeni ved;ji
TCR v letu 2028. Prva objava le teh je sicer predvidena v x-24.

2.1. Nacela naértovanja TCR

2.1.1. Zdruzevanje TCR z namenom zmanjsanja vpliva in trajanja

Nacrtovanje TCR vklju¢uje zdruzevanje ve¢ del v enoten koncept za zmanjSanje vpliva na promet.
ZdruZevanje del poteka na geografskih segmentih in je stalno prisoten proces v okviru TCR. Z vidika
upravljavca je delo z vel projekti blizu drug drugemu ali izkoris€anje prednosti vedjih TCR za
organizacijo majhnih TCR ali vzdrZevalnih del mozZno, &e je to tehni¢no izvedljivo, e logistika dela to
dopusca in &e nalrti posameznih projektov vklju€ujejo potrebno prilagodljivost za na&rtovanje isto€asnih
del. Zdruzevanje del v skupine je stalen proces.

Proces nacrtovanja zdruzevanj TCR pri upravljavcu se priéne v X-12. S prevozniki ni predvidenih vnaprej
doloCenih sporazumov o zdruzevanju TCR.

2.1.2. Opis odsekov, kjer se TCR zaradi pomanjkanja zmogljivosti ne nacrtujejo
socasno

Da bi se izognili (dodatnemu) pomanjkanju zmogljivosti med TCR, lahko upravljavci doloCijo odseke,
kjer TCR ne bodo nac&rtovani hkrati. To vklju€uje obvozne poti. Upravijavec ima ve¢ pristopov za
definiranje in obravnavo obvoznih poti:
— Koridorski pristop z vnaprej dolo€enimi obvoznimi potmi, ki se jih uporablja, kadar je dolocen
odsek proge zaprt.
— Koridorski pristop z ve€ vhaprej dolo¢enimi obvoznimi potmi, od katerih mora vsaj ena ostati
odprta.

— Obvozne poti niso vnaprej dolo€ene, moznosti obvozov se preucijo v fazi na¢rtovanja TCR.

Poleg obvoznih poti se lahko dolo¢i tudi druge povezane odseke, na katerih se TCR ne nacrtujejo
istoCasno.

2 https://eur-lex.europa.eu/Priloga VII
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017D2075&from=EN

SZ-Infrastruktura pri naértovanju TCR v okviru razpoloZljive infrastrukture upo$teva koridorski pristop z
vnaprej dolo¢enimi obvoznimi potmi, ¢e to ni mogoce, se moznosti obvozov preucijo v fazi naértovanja
posamezne TCR.

Vzdrzevalna dela se nacrtujejo na nacin, da se ne izvajajo istoasno na medsebojno povezanih odsekih.
Poleg tega se uposteva dolocilo, da prometnik isto¢asno na svojem odseku lahko upravlja le eno zaporo.

2.1.3. Obdobje, ko se bodo nacrtovali redni TCR, ¢e njihova narava to omogoc¢a

Na splosno so TCR nacrtovani v obdobjih z zmanjSanim prometom, da se ¢im bolj zmanj$a njihov vpliv
na potnike: med (podaljSanimi) nocmi, vikendi, Solskimi pocitnicami ali poleti. Zaradi intenziviranja
gradbenih in vzdrzevalnih del je upravljavec infrastrukture sicer prisilien porazdeliti TCR tudi podnevi ali
ob delavnikih, z namenom optimizacije stroSkov in virov.

2.1.4. Naértovanje vzdrzevalnih del

Vzdrzevanje infrastrukture je po naravi ponavljajoCe se. Vsako sredstvo je treba redno vzdrzevati, s
¢imer se zagotovi varno obratovanje Zelezniske infrastrukture. Z izdelavo nacérta vnaprej predvidenih
vzdrzevalnih oken je mogole olajSati vzdrZzevanje, kar bo pozitivno vplivalo na razpoloZljivost
infrastrukture. Nacrtovanje rednega vzdrZzevanja v okviru vzdrZzevalnih oken je tudi z vidika organizacije
lazZje, saj ni potrebno vsaki¢ posebej zaceti nacrtovanja od zacetka temve€ se izvede po ustaljenem
postopku, isto€asno to poveca ucinkovitost procesa nacrtovanja.

Na enotirnih progah se gre v okviru vzdrzevalnih oken za popolno prekinitev prometa, medtem ko se na
dvotirnih progah zapre en tir dvotirne proge. Vzdrzevalna okna se ne nacrtujejo istoCasno na
medsebojno povezanih odsekih.

Vzdrzevalna okna so porazdeljena ¢ez celotno leto v trajanju med 6 do 9 ur. Obi€ajno se vzdrzevalna
okna nacrtujejo vsak drugi teden. Vecina vzdrzevalnih oken je nacrtovanih med vikendi, ko je manjsi
obseg potniSkega prometa, in ob ponedeljkih, ko je manjSi obseg tovornega prometa. V letnem voznem
redu vzdrZevalna okna niso upoStevana, vozni red vlakov se operativho prilagodi.

Vzdrzevalna okna so nacrtovana na priblizno 30 % omrezja javne zelezniske infrastrukture, in sicer na
progah z vecjo gostoto prometa. Na ostalih progah se vzdrZevanje opravlja med vlaki.

Ce se posamezno vzdrzevalno okno ne bo uporabilo, upravljavec to odpove 14 dni pred nadértovanim
oknom. Vzdrzevalna okna se lahko uporabijo tudi za ostala dela v okviru projektov. Ce je za to potrebna
razsiritev (podaljSanje) vzdrZzevalnih oken, se to ne izvede brez predhodnega posvetovanja s sosednjimi
upravljavci, v kolikor vplivajo na promet mednarodnih viakov.

2.1.5. Postopek dodeljevanja TCR, usklajevanje in posvetovanje

Pri nacrtovanju TCR je nujno posvetovanje s trgom. Prvo posvetovanje se izvede v okviru redne seje
stalnega odbora za usklajevanje potreb na podrocju Zeleznidke infrastrukture, ko upravljavec prejme
informacije o naCrtovanih investicijskih delih na Zelezniski infrastrukturi od pristojnega ministrstva. Na
tej seji v mesecu oktobru se obravnava znane TCR za naslednje voznoredno obdobje (X-14).
Posvetovanja o posodobljenih podatkih o TCR potekajo do X-4 na multilateralnem nivoju na
konferencah FTE in na bilateralnem nivoju v okviru zaklju€nih voznorednih usklajevan;.

Za posamezne vecje TCR se posvetovanje o vseh vidikih TCR izvede na za to posebej organiziranih
sestankih. Razprava vkljuuje razlicne scenarije TCR (Stevilo TCR, trajanje, vpliv na razpoloZljive
zmogljivosti) in naértovanjem TCR, vklju&no z obvoznimi potmi.

Za TCR z bistvenim vplivom na razpolozljivost infrastrukture prosilci lahko zaprosijo za primerjavo
pogojeyv, ki jih je treba upostevati pri vsaj dveh alternativah omejitev zmogljivosti. Najvecja prilagodljivost
je mozna pri preverjanju alternativ v prvi fazi posvetovanja. Zaprosilo se sicer lahko odda kadarkoli med
procesom usklajevanja TCR.

11



2.1.6. Mednarodno usklajevanje

Upravljavci usklajujejo TCR, z namenom ¢&im bolj sinhroniziranega izvajanja TCR na obeh straneh mejne
toCke in zagotavljanja ustreznih obvoznih poti. Usklajevanje se lahko izvede dvostransko ali med ved
upravljavci hkrati, zlasti kadar TCR ali obvozne poti vplivajo na ve& drzav. SZ-Infrastruktura izvede
mednarodna usklajevanja vsaj na bilateralnem nivoju z vsemi sosednjimi upravljavci, poleg tega
sodeluje na usklajevanjih v okviru prednostnih tovornih koridorjev.

Pri nacrtovaniju vecjih TCR z bistvenim vplivom na ve¢ omrezZij je predviden tako imenovan dvodnevni
pristop usklajevanja. To pomeni, da se mednarodno usklajevanje med upravljavci izvede prvi dan,
naslednji dan pa se o rezultatih teh usklajevanj razpravlja Se s prevozniki, na katere bo vplival nadrtovan
TCR.

Za potrebe usklajevanja in objave TCR se uporablja enotno orodje v okviru informacijskih resitev
zdruzenja upravljavcev RNE.

2.1.7. Opis postopka v primeru nestrinjanja vpletenih strank

Posebni postopki v primeru nestrinjanja glede nacrtovanja TCR niso predvideni. Za potrebe reSevanja
sporov se uporabi obstojece in predpisane postopke za ostale procese.

2.2. Predhodna najava TCR

V Casu nastanka in objave Strategije zmogljivosti 2028 ni bilo informacij o nacrtovanih TCR z
bistvenim vplivom v letu 2028. V trenutku, ko bodo znani podatki- termini izvajanj ter obseg del, bodo
TCR usklajene s sosednjimi upravljavci in z vsemi vpletenimi strankami, prav tako pa bodo izdelane
morebitne obvozne poti, naknadno pa bodo TCR upostevane tudi pri izdelavi modela kapacitet.

3. Nacela naCrtovanja prometa in prometni tokovi

3.1. Nacela nacértovanja prometa

Zarazliko od prejsnjih strategij zmogljivosti nacrtovanje prometa v tem dokumentu ne uposteva le mejnih
tock, temvec prva vozli§€a znotraj omreZja, do katerih nadaljuje vozZnjo vecina vlakov od mejne tocke.

Pri pripravi strategij in modelov zmogljivosti je v uporabi pristop vrednotenja na podlagi preteklih voznih
redov. Odvisno od omrezja je lahko referen¢ni vozni red zadnji pred dostavo strategije zmogljivosti, npr.
letni vozni red 2025 za strategijo zmogljivosti 2028 ali ve€ preteklih voznih redov. Pri dolo€anju obsega
prometa se upoSteva srednja vrednost za povprecni delovni dan v tednu. V kasnejSi fazi se lahko
uposteva Se pri¢akovana rast prometa na podlagi napovedi prometnih tokov.

Stevilo vlakov je usklajeno s sosednijimi upravljavci in ustreza povpreénim vrednostim glede na vrsto
prometa na uro, brez razlikovanja med konicami in izven konic. Prikazane Stevilke prikazujejo ne
zavezujoCo povprecno razpolozljivo zmogljivost na uro za medkrajevni potniski, regionalni potniski in
tovorni promet za vozni red 2028. Nadaljnja ocena in podrobnejSa diferenciacija bo izvedena med
pripravo modela zmogljivosti in ponudbe zmogljivosti.

Pri nacrtovanju vlakovnih poti se razpoloZljive infrastrukturne zmogljivosti razporejajo po trznih
segmentih ob upostevanju trenutnih prometnih tokov in nacrtovanih omejitev zmogljivosti. Po dologitvi
omejitev uporabe, potrebnih za izvajanje obseZnih inZenirskih del, so razpoloZljive zmogljivosti
razvrS&ene po segmentih in stopnji prioritete:
e zmogljivosti za daljinske potniSke vlake v okviru izvajanja obvezne gospodarske javne sluzbe
e zmogljivosti za regionalne potniSke vlake v okviru izvajanja obvezne gospodarske javne sluzbe
e zmogljivosti za tovorne vlake na prednostnih tovornih koridorjih (PaPs) in tovorne vlake z
znanimi koledarji vozenj

Mogoc€a ponudba zmogljivosti za tekoCe nacrtovanje, zacenSi s predhodno dolo¢enim in vnaprej
izdelanim katalogom zmogljivosti, bo odvisna od regulativhega okvira, ki je trenutno v obravnavi na
evropski ravni.
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Pricakuje se, da bo na podlagi strategije pripravlien model zmogljivosti za vozni red 2027 v
informacijskem orodju RNE z izvozom potrebnih podatkov do sredine junija 2025. Pri tem bodo
upostevani naslednji vhodni podatki:
a) Osnovni parametri vlaka

- merila za dolo¢anje postankov potniSkih viakov - daljinski vlaki nimajo postanka na vseh

vmesnih postajah, ostali potniski vlaki se ustavljajo na vseh postajah in postajaliscih;

- referen¢na maksimalna hitrost potniskih vlakov 160 km/h;

- maksimalna dolzina vlakovnih kompozicij potniskih vilakov in motornih garnitur 250m;

- maksimalna masa tovornih viakov 1600 t, ob upoStevanju posebnih pogojev 2500 t;

- maksimalna dolzina tovornih vlakov 600 m;

- pri¢akovana hitrost tovornih vlakov 100 km/h.

Prikazane vrednosti lahko odstopajo na posameznih odsekih omrezja, odvisno od regionalnih
pogojev in sporazumov s prevozniki. Vrednosti so povprecne in so zato le okvirne.

b) CNA — najava potreb po zmogljivosti

Zbiranje CNA se lahko izvede bodisi posebej za model zmogljivosti kadar koli v procesu priprave
modela ali kot sestavni del drugih izvedenih nacionalnih procesov za zagotavljanje koncepta
zmogljivosti, ki bo zagotavljal podlago za strategijo zmogljivosti in model zmogljivosti.

¢) Mednarodna uskladitev

Mednarodno usklajevanje poteka pred objavo osnutka strategije zmogljivosti in modela
zmogljivosti. Posebej je to pomembno, ker upravljavci za pripravo dokumentov uporabljajo razli¢ne
podatkovne baze glede na Ze obstojeCe nacionalne procese. V primeru neusklajenosti se bo
poskusal doseci dogovor, ¢e ne bo druge moznosti bo ta uposteval najnizjo skupno vrednost.

3.2. Prometni tokovi

Prometni tokovi so v tem dokumentu opredeljeni na mejnih togkah in na odsekih glavnih prog. Stevilke
ustrezajo povpre¢nim vrednostim glede na vrsto prometa na uro, brez razlikovanja med konicami in
izven konic.

Stevilke na mejnih to¢kah izhajajo iz ocen posameznih upravljavcev, ne temeljijo pa na enotni
metodologiji, ki bi bila skupna vsem vpletenim upravljavcem infrastrukture. Ce ni navedeno drugade,
so Stevilke usklajene s sosednjim upravljavcem.

Ceprav niso zavezujo&e, dologajo povpre&ne kapacitete na uro, ki so na razpolago za potniSke vlake
na dolge razdalje, regionalne potniSke vlake in mednarodne in notranje tovorne vlake za vozni red
2026. Nadaljnja ocena in podrobnejSa diferenciacija bo izvedena z modelom kapacitet in ponudbo
kapacitet.

Uskladitev s sosednjimi upravljavci je bila izdelana kot Stevilo sistemskih vlakovnih poti na uro.
Dodatne vlakovne poti, ki niso sistematizirane, se lahko upo&tevajo v fazi konstrukcije voznega reda

Spodnje podatke je potrebno upostevati kot informativni shematic¢ni prikaz:

1.vlak na uro 1. vlak na dve uri Vrsta vliaka
— - - — — Mednarodni
—_— e = = = = Regionalni
Y - Tovorni

Mejni odsek Stevilo vlakov v eni uri
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Slika 5: Prometni tokovi SZ-Infrastruktura

4. Ratifikacija in objava

Dokument je bil potrjen s sklepom poslovodstva SZ-Infrastruktura, d.0.o. &t. 450 z dne 13.12.2024.
Objavljen je na spletni strani upravljavca.

Poleg nacionalne Strategije zmogljivosti je izdelana tudi skupna Strategija zmogljivosti 2028
z upravljavci infrastrukture: ProRail, SNCF Réseau, DB InfraGO AG, OBB Infrastruktur AG, RFI S.p.A.
in SZCZ v angleskem jeziku ter je objavljena na spletni strani RNE.
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