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Namen navodila

Navodilo za varovanje delovnih skupin dolo¢a nacin varovanja delovnih skupin za dela v nevarnem obmocju
zelezniSkega tira. Navodilo velja za vsa dela, ki se opravljajo na zelezniSkem omrezju v Republiki Sloveniji na
strukturnih podsistemih Infrastruktura, Energija in Vodenje— upravljanje, telekomunikacija in signalizacija ob

progi.

1 KRATICE IN POJMI

V tem navodilu so uporabljene naslednje kratice:

Kratica Pomen

OVKN Oseba, ki opravlja varnostno kritiéne naloge

oVvo Osebna varovalna oprema

GSM-R Globalni sistem za mobilne komunikacije za Zeleznice
UKV Ultrakratki valovi

EE Elektro energetika

SV Signalna varnost

TK Telekomunikacije

P-9 Izpisek operativnih voznih redov za progovno osebje
P-10 Beleznica obvestil in fonogramov za progovne ¢uvaje
LV Lokacija vzdrzevanja

ERSVn Elektro-relejna signalno-varnostna naprava

MSVn Mehanska signalno-varnostna naprava

EMSVn Elektro-mehanska signalno-varnostna naprava
ELSVn Elektronska signalnovarnostna naprava

Delovna skupina Delovna skupina je po tem navodilu skupina, ki Steje 2 ali ve€ delavcev.

Mala delovna skupina je po tem navodilu skupina, ki Steje od 2 do najve¢ 5
(pet) delavcev, ki delajo strnjeno skupaj na istem delovis€u, na katerem je
delavcem omogoc¢eno neposredno in zanesljivo medsebojno sporazumevanje
s prometnikom oziroma progovnim prometnikom.

Je po tem navodilu progovni &uvaj, ki vzpostavi sluzbeno mesto in o voznji
Glavni €uvaj vlakov in progovnih vozil z predavizami in avizami obveS¢a OVKN-ja/e, ki
varuje/jo delovno/e skupino/e.

Je po tem OVKN, kateri od glavnega Cuvaja prejema predavize in avize o voznji
vlakov in progovnih vozil

Je OVKN z opravljenim ustreznim izpitom skladnim z dolo€bami delovnega
Vodja delovne skupine navodila DN 925-08 - Strokovnha usposobljenost delavcev, ki opravljajo
varnostno kriticne naloge

Mala delovna skupina

Pomozni Euvaj

Sluzbeno mesto je mesto dela OVKN, od trenutka, ko le ta od prometnika
Sluzbeno mesto zahteva obves&anje o vozniji vlakov in progovnih vozil ter premikalnih voznjah
na postaiji.

Obhodnik proge je progovni €uvaj, ki po razporedu in grafikonu hodi po progi,
ugotavlja stanje proge, progovnega pasu in opravlja manj$a dela na progi.
Skladno z Zakonom o varnosti v zelezniSkem prometu (ZVZelP-1) opravija
varnostno kriticne naloge (OVKN).

Obhodnik proge

Tabela 1: kratice in pojmi

2 SPLOSNO

Delovna skupina, ki dela tako, da se delavci ali njihovo orodje stalno ali ob¢asno nahaja v normalnem svetlem
profilu tira, po katerem se odvija Zelezniski promet, mora biti vedno varovana z OVKN.

Pred pri¢etkom izvajanja rednih vzdrzevalnih del ali zamenjav v okviru vzdrzevanja, mora pooblas¢ena oseba
lokacije vzdrZzevanja ali vodja del upravljavca opraviti ogled mikrolokacije deloviS¢a z namenom dolocitve
protokola izvedbe del, nadina varovanja delovne skupine ter s tem povezanih varnostnih elementov ,
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Navedeno mora pred pricetkom del vpisati v delovni nalog, s katerim se delovni skupini odredi delo. Za
izvajanje obnov, nadgradenjin gradenj mora biti protokol izvedbe del, nagin varovanja in vsi varnostni elementi
dolo€eni v varnostnem nacrtu.

Delovna skupina, ki dela na zaprtem tiru dvotirne proge ali na zaprtem tiru ali kretnici na postaji in se po
sosednjem tiru/ih opravljajo voznje, mora biti varovana z OVKN. Iziemoma lahko v primeru postavitve stabilne
varovalne ograje med zaprtim in voznim tirom, ki delavcem fizicno onemogoca vstop v normalni svetli profil
voznega tira, pooblas¢ena oseba lokacije vzdrzevanja ali pisarne vzdrzevanija, ki delo odredi, dovoli delo brez
varovanja s strani OVKN, kar mora storiti dokazno (Beleznik varovanja male delovne skupine, Dnevno
porocilo, Delovni nalog). Dolocilo tega odstavka ne velja za delovno skupino, ki izvaja dela na progovnem
vozilu in ne obstaja nevarnost, da bi se delavci ali njihovo orodje ob&asno nahajali v nevarnem obmocju
sosednjega tira.

Ne glede na dolocila predhodnega odstavka, mora delovno skupino varovati OVKN v primeru, ko se po
zaprtem tiru opravljajo voznje progovnih vozil in/ali delovnih vlakov. Odgovorni vodja del, OVKN-ja dokazno
obves€a o vseh voznjah progovnih vozil in delovnih vlakov. V kolikor komunikacija poteka po napravah, ki
omogocajo stalno in zanesljivo registriranje sporogil, prejetih in predanih fonogramov o vozniji delovnih viakov
in progovnih vozil ni potrebno evidentirati. V nasprotnem jih morata evidentirati oba.

Dela na kretnicah, SV in/ali TK napravah ni dovoljeno zacCeti brez dovoljenja progovnega prometnika ali
prometnika. Vsak zaCetek in konec del na kretnicah, SV in/ali TK napravah je potrebno evidentirati v Prometni
dnevnik, in sicer v prvo prosto vrstico za zadnjim vpisanim vlakom, ne glede na to, ali se pogovori snemajo.

Vodja delovne skupine, ki ga doloci pooblaséena oseba LV skladno z 925-P21, mora predhodno doloc€iti OVKN
- ja, ki bo opravljal naloge varovanja delovne skupine. To vpiSe ustrezni obrazec (Beleznik varovanja male
delovne skupine, Dnevno porocilo, Delovni nalog).

Iziemoma sme dela v normalnem svetlem profilu tira opravljati tudi en sam OVKN, v kolikor sam ali kdo drug
v neposredni okolici ne uporablja sredstev za delo, ki povzro&ajo hrup, ima pa zagotovljen neposreden pregled
nad varnostno razdaljo ter terenske in vremenske razmere ne ovirajo varnega umika iz nevarnega obmodja
tira. Tak8no delo je dovoljeno le v presledkih vozenj vlakov. OVKN mora v tem primeru predhodno od
prometnika ali progovnega prometnika dobiti dovoljenje za opravljanje del in se ravnati skladno z dologili tocke
9.3. tega navodila. V nasprotnem, mora delavca varovati drug OVKN.

OVKN, ki opravlja delo varovanja delovne skupine ali sebe, sme za komunikacijo s prometnikom ali progovnim
prometnikom uporabljati le predpisana komunikacijska sredstva (komunikacijsko mesto ob ZelezniSki progi,
GSM-R, UKV, induktorski telefonski aparat). Pooblad¢ena oseba lokacije vzdrZevanja ali delovis¢a je
zadolZzena, da OVKN-ju zagotovi predpisana komunikacijska sredstva, ki jih bo pri svojem delu uporabljal.

Progovni €uvaj, ki varuje delovno skupino, mora, ne glede na nacin varovanja pozorno spremljati vozni red
vlakov po Izpisku iz operativnih voznih redov za progovno osebje (P-9). V primeru, da za predviden odhod
vlaka s postaje po Izpisku iz operativnih voznih redov za progovno osebje od prometnika ali progovhega
prometnika ni prejel predavize se je dolzan sam pozanimati o voznji predmetnega vlaka.

Vedno, ko se na tiru, po katerem se odvija ZelezniSki promet (delo pod prometom), izvajajo dela vezana na
vzdrZevanje, obnovo ali nadgradnjo zgornjega in spodnjega ustroja Zeleznidkih prog), ne glede na nacin
varovanja, je potrebno na varnostni razdalji pred deloviséem in ez deloviS¢e vpeljati po€asno vozZnjo do 50
km/h. V kolikor se dela z ro&no tirno mehanizacijo (pnevmatska kladiva za podbijanje, tirne privijalke, vrtalke,..)
hitrost ne sme biti ve&ja od 30 km/h. Na enotirnih progah in v primeru, da se dela na tiru dvotirne proge, kjer
se odvija promet po enem tiru v obe smeri (zapora sosednjega tira), se ne glede na vrsto del, vpelje poCasna
voznja 30 km/h.

V kolikor se po sosednjih tirih izvaja zelezniSki promet, je potrebno po njih vedno vpeljati po€asno voznjo, ki
glede na vrsto del, nacin oznacitve nevarnega obmocja in med tirno razdaljo znasa najve¢ do 50 km/h.

Predvidene polasne voZnje, ki se bodo vpeljale za potrebe varovanja delovnih skupin morajo pristojni

vzdrZevalci na vsak svojem podrocju v obliki seznama z vsemi potrebnimi podatki posredovati podro€nim
strokovnim sodelavcem Sluzbe za nacértovanje, tehnologijo inZeniring.
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Na podlagi predloZzenega seznama poc€asnih vozenj za posamezno podrolje nato podro¢ni strokovni
sodelavec SNTI na predpisen nadin izvede vnos po€asne voznje za varovanje delovne skupine v aplikacijo
EAM Maximo in izda brzojavko o po€asni vozniji.

Natancnej$a navodila glede vpeljave in ukinitve pocasnih vozenj so predpisane v 925-DN19 vodenje evidenc
delovnih procesov upravljanja prometa v informacijskem sistemu EAM Maximo ter v 925 -DN 45 Delovnem
navodilu za uporabo in nacin izpolnjevanja obrazcev prometne sluzbe.

V primeru intervencije zaradi izrednega dogodka (zlom tirnice, izbocCenje/deformacija tira, padec
skale/drevesa, ...), pristojni vzdrzevalec od prometnika ali progovnega prometnika zahteva vpeljavo poCasne
voznje na celotnem med postajnem odseku. V tem primeru pocasne ni potrebno oznadciti s predpisanimi
signalnimi oznakami. Prometnik ali progovni prometnik poskrbi za predpisno obves$&anje strojevodij o vpeljani
pocasni voznji z Nalogom za voznjo vlaka ali s Splo$nim nalogom.

Ce se dela opravljajo na tirih, kjer je med tirna razdalja pod 3600 mm, se mora poleg vpeljave po¢asne voznje,
postaviti tudi kontrola profila na prometnih mestih, kjer je mozna izlocitev voznih sredstev, ki prekoracujejo
mejo nakladalnega profila, Se pred prevozom zadnje postaje pred zaporo.

Ne glede na navedeno v drugih to¢kah se mora vpeljati po¢asna voznja najve¢ 40 km/h na sosednjem tiru,
kadar se izvaja polaganje tira s portalnimi dvigali, strojno sejanje tira,izkopi za tampone z bagri, delo z
nakladalniki, buldozZerji in avtodvigali ali druga podobna dela, pri katerih je vpeljava poasne voznje potrebna
zaradi zagotovitve varnega odvijanja prometa in izvedbe del.

Vedno, ko se na tiru, po katerem se odvija ZelezniSki promet (delo pod prometom), izvajajo dela vezana na
vzdrzevanje, obnovo ali nadgradnjo zgornjega in spodnjega ustroja Zelezniskih prog), je potrebno nevarno
obmocje sosednjega tira, po katerem se odvija zelezniSki promet, ustrezno oznaciti z namestitvijo konzol (glej
prilogo 4) med katerimi je potrebno napeti opozorilne vrvice (ne PVC trakov) ali z namestitvijo fiksne varovalne
ograje. V primeru, da medtirna razdalja, narava ali mesto dela slednjega ne omogocajo, je potrebno za
konkreten primer dolo€iti ustrezne ukrepe za preprecitev kakrSnega koli tveganja, da bi se delavci ali njihovo
orodje nahajali v nevarnem obmocju sosednjega tira v Casu voznje vlaka ali progovnega vozila. Ukrepe
pooblas€ena oseba lokacije ali v primeru zapore tira vodja del upravljavca vpiSe v delovni nalog o0z. v Knjigo
ukrepov..

Pri odpravi napak na tirih in napravah se glede na pogoje in naravo dela glede oznacitve odlocCi vodja dela.

Pooblas€ena oseba lokacije vzdrzevanja v Sluzbi za gradbeno dejavnost oz. Sluzbi za EE in SVTK, mora
razpolagati z vsemi dokumenti vezanimi na varno delo na predmetnem delovid¢u (Varnostni naért, TehnoloSki
elaborat, Navodilo za varno delo ali dokumentu, ki odreja varno delo) in se z njimi temeljito seznaniti. O
dodatnih ukrepih mora pred pri¢etkom del dokazno seznaniti vse OVKN - je, ki bodo opravljali varovanje
delovnih skupin in vse vodje progovnih del ter vodje malih delovnih skupin. Pred vsakim prietkom del
progovnih skupin je potrebno vse delavce pouditi o tveganjih, ki se nanasajo na krajevne razmere.

Progovni ¢uvaj mora v primeru, ko varovanje delovne skupine glede na naravo del zahteva obveS¢anje od
prometnika ali progovnega prometnika, zahtevati dosledno pravoasno oddajanje sporocil o predvidenem
odhodu vlaka - predavize in sporocil o odhodu vlaka - avize. V kolikor prometnik ali progovni prometnik tega
ne izvaja skladno s predpisi o opravljanju zelezniSkega prometa, je progovni ¢uvaj dolzan z delom delovne
skupine takoj prekiniti in delovno skupino umakniti iz svetlega profila tira. O nepravilnosti mora obvestiti
svojega nadrejenega. V primeru da se morajo dela nadaljevati, se vpelje nepri¢akovana zapora tira.

V primeru izvajanja del vezanih na vzdrZevanje, obnovo ali nadgradnjo zgornjega in spodnjega ustroja
ZelezniSkih prog del na tiru, po katerem se odvija Zeleznidki promet (delo pod prometom), ni dovoljeno izvajanje
obojestranskega prometa (ne velja za enotirne proge in za vzdrZevalna dela na voznem tiru dvotirne proge v
primeru zapore enega tira). V teh primerih se promet vlakov izvaja samo po progi (tiru), ki je opredeljen kot
redni tir za smer voznje vlakov dolo¢en v voznem redu. TakSno delo je treba pravo€asno planirati in vsaj 5 dni
prej, pisno obvestiti samostojnega strokovnega sodelavca podro€ne prometne operative, ki nato poskrbi za
dokazno seznanitev osebja na odseku proge, kjer se za €as izvajanja del obojestranski promet vliakov ne bo
izvajal.
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Vsi izvajalci pregledov in meritev, ki se izvajajo v svetlem profilu tira, po katerem se odvija Zeleznidki promet,
morajo biti varovani s OVKN-jem, Cetudi imajo dovoljenje za samostojno hojo po progi.

Prepovedana je uporaba zasebnih mobilnih telefonov in tablic, vkljuéno z uporabo brskalnikov in druzbenih
omrezij tudi pri vseh delih v obmocju normalnega svetlega profila tira;

Telekomunikacijske zveze in naprave uporabljajo skladno z namenom ob pogoju pravilnega sporazumevanja.
Pravilno sporazumevanje mora potekati skladno s predpisi 0 opravljanju zelezniSkega prometa (pravilniki,
navodili, priro¢niki, sluzbena obvestila, brzojavke, itd.). Pravilno sporazumevanje obsega poleg jasnega,
zanesljivega in enotnega nacina v slovenskem jeziku oddajo sporocil in fonogramov v predpisani obliki in ob
upostevanju pravoasnosti;

Vsi fonogrami vezani na komunikacijo med prometnikom oz. progovnim prometnikom in progovnim ¢uvajem
(oz. drugim OVKN-jem), ki se nanasajo na voznjo vlaka ali progovnega vozila, delo delovnih skupin ali dela na
postajnih in progovnih napravah se uporablja pisno sporazumevanje tudi takrat, ko naprave, ki omogocajo
stalno in zanesljivo registriranje sporo il delujejo.

Sluzbene telekomunikacijske zveze in naprave se uporabljajo glede na namen samo za sluzbene pogovore
ob pogoju pravilnosti sporazumevanja.

V €asu opravljanja del in nalog povezanih z varnostjo in urejenostjo zelezniSkega prometa in varovanja ljudi in
naprav, je prepovedana:

- uporaba zasebnih avdio in video naprav, vklju¢no z vsemi elektronskimi napravami (tablice, prenosni ali
stacionarni raGunalniki) in TV sprejemniki ali naprav, ki ob uporabi na kakrsen koli viden ali sliSen nacin motijo
in zmanjSujejo pozornost in koncentracijo sluzbujo¢ega OVKN osebja;

- uporaba zasebnih mobilnih telefonov, vkljuéno z uporabo brskalnikov in druzbenih omrezij pri opravljanju del
in nalog neposrednega vodenja prometa vliakov;

- nahajanje oseb v sluzbenih prostorih OVKN delavcev, ki ne sodelujejo pri izvajanju procesa dela, ne
opravljajo del nalog vzdrZevanja, obnavljanja, nadgradenj in obratovanja
JZI ter nalog nadzora;

- uporaba kakrsnihkoli zasebnih komunikacijskih naprav za povezavo s svetovnim spletom

Izvajanje notranjega in zunanjega nadzora na lokacijah izvajanja del na osnovi razpoloZljivih zapisov ter
posnete komunikacije med delom progovne skupine se opravlja v skladu z delovnim navodilom 925 DNO7
Delovno navodilo o organiziranosti in izvajanju notranjega nadzora.

Ce se s progovnim uvajem zasede zagasno sluzbeno mesto in na tem sluzbenem mestu ni mogod&e zagotoviti
¢asovno predpisanega prakti€nega usposabljanja, se delo pod nadzorom nadomesti s seznanitvijo delavca s
krajevnimi razmerami, potrebnim delom in uporabi telekomunikacijskih sredstev ter vodenjem obrazcev, Se
posebej uporabi izpiskov iz operativnih voznih redov za progovno osebje P-9, kar delavec potrdi s podpisom;

Progovni €uvaj (tudi v vlogi glavnega ali pomoznega) vlak priCakati ob tiru, na katerem se izvajajo dela —
obrnjen proti vlakom, ki vozijo proti delovis¢u. Podnevi mora imeti v rokah razvito signalno zastavico, ponoci
pa drzi signalno svetilko v desni roki v visini prs.

2.1 Splosna dolocila za varovanje delovnih skupin zunanjih izvajalcev

- Splosna zahteva Upravljavca, ki tudi mora biti navedena v Dovoljenju za delo na ZelezniSkem
obmodju je, da se vsa dela znotraj progovnega pasu smejo izvajati le pod nadzorom progovnega ¢uvaja
- Ne glede na predhodno to¢ko, lahko Upravljavec do meje 3 m od osi tira, po katerem se odvija zelezniski
promet, dovoli izjeme. Upravljavec vsako izjemo obravnava in odobri posami¢no. Pri tem upos$teva naravo
dela, mesto dela (npr. delovis¢e se nahaja pod nivojem proge - pod nasipom, Vv
podvozu/podhodu/prepustu,..), konfiguracijo terena, vrsto mehanizacije in sicers$njo specifiko delovis¢a. V
primeru obstoja minimalnih tveganj za varnost delavcev ali ZelezniSkega prometa izjem ne sme dovoliti.
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Izjieme lahko izvajalcu pisno dovoli pooblaséena oseba podro¢ne Pisarne v sluzbi za gradbeno dejavnost,
ki je izdala dovoljenje za delo v ZelezniSkem obmocju z dopolnitvijo dovoljenja za delo na ZelezniSkem
obmodju ali z vpisom v Knjigo ukrepov.

Splosni pogoji, ki morajo biti izpolnjeni, da se lahko dela izvajajo brez progovnega ¢uvaja so:

- na deloviS€u ni gradbenih strojev oz. so le ti toliko oddaljeni od voznega tira, da pri rotaciji za 360- z
iztegnjenim najbolj izpostavljenim delom (npr. rotacija bagra z iztegnjeno roko) ne seze do gradbiSéne
ograje,

- dostop na delovisCe je urejen na nacin, da se ne prehaja vozni tir,

- delovis€e je na min razdalji 3 m od osi voznega tira ustrezno fizi€no zavarovano z gradbis¢no ograjo
viSine 1,8 metra. Ograja mora biti postavljena na stabilnih nosilcih.

Ne glede na izpolnjevanje navedenih pogojev, se dela brez prisotnosti progovnega Cuvaja ne smejo
izvajati, v kolikor za konkreten primer dela brez progovnega ¢uvaja ni dovolil Upravljavec.

V kolikor izvajalec ali nadzorni inZenir meni, da so na delovi$¢€u izpolnjeni navedeni pogoji iz 3.to¢ke, mora
pred pri¢etkom del pisno zaprositi Upravljavca, to je podro¢no Pisarno v sluzbi za gradbeno dejavnost, za
dovoljenje, da se lahko dela opravlja brez progovnega €uvaja. Prosnji mora priloziti opis tehnologije dela,
skico ureditve in zavarovanja deloviS¢€a s kotiranimi odmiki od voznega tira in skico dostopnih poti. Prav
tako mora biti vliogi predloZeno pozitivno mnenje na predlagano reSitev s strani naro¢nika ali nadzornika
objekta imenovanega koordinatorja za varnost in zdravje v fazi izvajanja del na deloviS€u ter doloceni
ukrepi, ki jih je slednji dolo€il za varno izvajanje del pri katerih ni prisoten progovni Cuvaj.

Po pridobljenem dovoljenju Upravljavca, da se dela na posameznem delovis€u smejo opravljati brez
progovnega €uvaja, s strani naro¢nika ali nadzornika objekta imenovani koordinator za varnost in zdravje
v fazi izvajanja del na delovi§¢i in odgovorni nadzornik preverita, ali je stanje na terenu skladno s
dokumentacijo, na temelju katere je bilo od upravljavca pridobljeno dovoljenje. V kolikor je, potem:

- koordinator v fazi izvajanja projekta v knjigo ukrepov za varno delo vpiSe, da varovanje

- s strani progovnega €uvaja ni potrebno,

- odgovorni nadzornik pa v gradbeni dnevnik vpide, da varovanje s strani progovnega €uvaja ni

potrebno.

DeloviscCe je potrebno pred pri¢etkom del predpisno zavarovati s signalno oznako »Mesto dela na progi«.
Za postavitev signalnih oznak poskrbi pooblaséena oseba Lokacije vzdrzevanja v sluzbi za gradbeno
dejavnost, po predhodnem naroCilu s strani izvajalca ali nadzornega inzenirja.

Odgovorni nadzornik objekta je odgovoren za redno izvajanje nadzora nad izpolnjevanjem pogojev. V
primeru ugotovljenih neskladnosti mora takoj odrediti zaustavitev izvajanja del.

NEVARNO OBMOCJE TIRA

Nevarno obmocje tira je obmocje, v katerem se delavci ne smejo nahajati v €asu prevoza vlaka in je odvisno
od najvecdje dovoljene progovne hitrosti. Za delo v nevarnem obmocdju ZelezniSkega tira se Steje, e vsaj en
delavec skupine opravlja delo v taks$ni blizini tira, da je zaradi vozenj zeleznisSkih vozil po tem tiru lahko
ogroZena njegova varnost.

Pred prihodom ZelezniSkih vozil se morajo delavci umakniti iz nevarnega obmocja ZelezniSkega tira na
minimalno oddaljenost od osi tira (d), v odvisnosti od hitrosti vlakov, kot to prikazuje tabela 1:

Vmax (km/h) | < 9o 90 -120 121- 140 141 - 160

d (m) 2,20 2,30 2,50 2,70

Tabela 1: Prikaz nevarnega obmocdja tira v odvisnosti od najvecje dovoljene hitrosti

4

DELOVNA MESTA OVKN, KI LAHKO OPRAVLJAJO DELO VAROVANJA DELOVNE SKUPINE IN
POGOJI
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4.1 Progovni €uvaj

V naslednjih primerih mora varovanje delovne skupine opravljati progovni Cuvaj:

- ko se zahteva obves¢anje o vseh voznjah,

- ko skupina delavcev na delovis¢u Steje ve€ kot 5 delavcey,

- pri delu na tiru, po katerem se opravljajo voznje vlakov, premikalne voznje in voznje progovnih vozil (v
nadaljevanju delo pod prometom) in se uporablja motorna mehanizacija, ki povzro¢a hrup (ne glede na
Stevilo delavcev). Dolocilo te alineje ne velja za delovno skupino, ki izvaja dela na progovnem vozilu.

- ko se pri delu na zaprtem tiru uporablja gradbena mehanizacije, ki ob¢asno sega ali bi lahko segala v
normalni svetli profil voznega tira (ne glede na Stevilo delavcev),

- delovno mesto glavnega Cuvaja.

4.2 Drugi OVKN

Malo delovno skupino (od 2 do 5 delavcev), lahko v naslednjih primerih varuje tudi drugi OVKN:

- mala skupina delavcev dela strnjeno,

- delavci ne uporabljajo sredstev za delo, ki bi povzro¢ala hrup (npr. motorna mehanizacija),

- zagotovljena je varnostna razdalja oz. se uporablja avtomatski sistem najave vlaka o0z. se skupina varuje
s prejemom dovoljenja za dela na postajnih in progovnih napravah,

- v blizini ni virov hrupa, ki bi ovirali slusno zaznavanije,

- delavcem je omogocen umik izven nevarnega obmocja tira neposredno na mestu dela,

- delo je organizirano tako, da pri umiku iz nevarnega obmocgja tira ni potrebno umikati drugega orodja ali
sredstev za delo, razen orodja, ki ga ima delavec v rokah,

- vremenske razmere ne ovirajo varnega umika iz nevarnega obmodja tira,

- ne uporablja se tezka gradbena mehanizacija (npr. bager, dvopotno vozilo, ..).

Drugi OVKN-ji so:
V sluzbi za gradbeno dejavnost

Naloge varovanja male delovne skupine lahko opravljajo delavci na v nadaljevanju navedenih delovnih mestih,
pod pogojem, da imajo veljavno strokovno usposobljenost za OVKN za delovno mesto Vzdrzevalec prog,
objektov in opreme proge in so dokazno seznanjeni s tem delovnim navodilom:

Ta delovna mesta so:
- vodja progovnih del,
- samostojni strokovni sodelavec llI,
- strokovni sodelavec I, Il in Ill,
- koordinator v vzdrzevanju infrastrukture I.

V sluzbi za EE in SVTK

Naloge varovanja male delovne skupine lahko opravlja delavec, ki ima veljavno strokovno usposobljenost za
OVKN podrogja elektrotehni¢ne dejavnosti (EE, SV in TK) v skladu z Zeleznidkimi predpisi in je dokazno
seznanjen s tem delovnim navodilom.

5 OPREMA

OVKN, ki opravlja delo varovanja delovne skupine, mora biti pred pric¢etkom dela opremljen s predpisano
opremo, ki jo bo uporabljal pri svojem delu in sicer:
- predpisano OVO, ki zagotavlja pove€ano vidnost po standardu SIST EN 20471 (visoko vidna oblagila),
- signalno zastavico,
- rocno signalno svetilko z belim in rde¢im steklom,
- ustno piscalko,
- komunikacijsko napravo (komunikacijsko mesto ob zelezniSki progi, induktorski telefonski aparat,
GSM-R aparat, UKV naprava),
- izpiskom iz operativnega voznega reda za progovno osebje ( P-9) za odsek proge, kjer bo opravijal
svoje delo,
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- Beleznico obvestil in fonogramov za progovne ¢uvaje (P-10); Beleznikom varovanja male skupine
delavcev; Beleznikom za vpisovanje fonogramov pri ¢is€enju kretnic),
- napravo za prikaz to¢nega ¢asa,

- po potrebi z zvoéno napravo za opozarjanje delavcev (sirena, megafon, javljalniki,..).

6 ZAVAROVANJE DELOVISCA S PRENOSNIMI PROGOVNIMI OPOZORILNIKI

Delovis¢e, ki se nahaja v progovnem pasu, OVKN v skladu s Signalnim pravilnikom, pred priCetkom del
zavaruje s prenosnimi progovnimi opozorilniki, ki oznaujejo »Mesto dela na progi«.

Prenosni progovni opozorilnik je treba postaviti pred mestom opravljanja progovnih del

a) na najmanjso razdaljo 500 m, in sicer:

- na postajah pred uvoznimi kretnicami, kadar se dela opravljajo na postaji

b) ali na razdalji, krajsi od 500 m za postajo;

- na enotirnih progah iz obeh smeri na desni strani ob tiru, za katerega velja;

- na dvotirnih progah in progah z obojestranskim prometom na zunanji strani vsakega tira v obeh smereh
voznje, ne glede na to, na katerem tiru se opravljajo dela;

- na vzporednih progah ob vsakem tiru v obeh smereh voznje, ne glede na to, na katerem tiru

se opravljajo dela;

Kadar je treba na mestu progovnih del umikati tezke predmete ali kadar je vidljivost zaradi vremenskih razmer
zmanj$ana, je treba prenosne progovne opozorilnike postaviti tudi na vecjo razdaljo.

Na cepnih postajah in izhodnih postajah viakov je dovoljeno postaviti prenosni progovni opozorilnik na krajsi
razdalji, ¢e je mesto dela za postajo na razdalji, krajSi od 500 m. O tem je treba strojevodije vlakov, ki zaenjajo
voznjo, obves&¢ati z nalogom, v katerem je treba navesti podatke o kilometrski legi postavljene signalne oznake
207: "Mesto dela na progi”. V tem primeru je treba po izpeljavi vlaka pogosto dajati signalni znak 63: "Pazi”, in
sicer vse do prispetja na mesto dela na progi;

V kolikor se na medpostajnem odseku nahaja ve¢ deloviS¢, ki so med seboj oddaljena ve¢ kot 1000 m, se s
prenosnimi progovnimi opozorilniki zavaruje vsako deloviS¢e posebe;.

Dolocila iz predhodnega odstavka veljajo tudi za dela na zaprtem tiru enotirne proge, ko po zaprtem tiru vozijo
progovna vozila in delovni viaki, ter za dela na zaprtem tiru dvotirne proge, ko se po sosednjem tiru odvija
promet.

7 OBVESCANJE DELAVCEV O PRIHODU VLAKA

OVKN obves¢&a delavce o prihodu vlaka, zvo&no z opozorilno napravo, ki opozarja na prihod vlaka (pid€alko,
sirena, megafon, ...) in ustno, z besedami »Pazi vlak!«.

Zvocni znak za umik delavcev s tira ali proge mora biti kontinuiran. Imeti mora zvo¢no raven na stopnji dobre
zaznavnosti oziroma sliSnosti, ki mora biti vi$ja od ravni hrupa v okolju, vendar ne sme dosegati praga bolecine.
Zvocni znak mora biti jasno razpoznaven glede na trajanje konic in intervalov med dvema konicama ter se
jasno razlo¢evati od drugih zvo¢nih znakov v okolju.

Ko delavci sliSijo zvo&no ali ustno obvestilo, da se deloviS€u pribliZuje vlak (progovno vozilo ali premikalni
sestav), morajo takoj prekiniti z delom ter se umakniti z nevarnega obmodja tira (velja tudi za material in
delovno opremo) ter pogledati, e so sodelavci reagirali na opozorilo, in jih v hasprotnem opozoriti, da se
odstranijo z nevarnega obmogdja tira.

OVKN preneha z dajanjem alarma, Sele ko ugotovi, da so delavci odstranili delovno opremo in material ter se
umaknili iz nevarnega obmocja tira.

8 NACIN VAROVANJE DELOVNE SKUPINE

OVKN lahko progovno skupino varuje na naslednje nacine:
-z vzpostavitvijo sluzbenega mesta,
- s pregledom nad varnostno razdaljo (brez vzpostavitve sluZzbenega mesta),
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- s prejemom dovoljenja za dela na postajnih in progovnih napravah (brez vzpostavitve sluzbenega
mesta.

Izbira varovanja ni poljubna in ni odvisna od izbira vodje del oz. OVKN-ja, ki opravlja varovanje delovne
skupine, ampak je odvisno od v nadaljevanju dolo€enih faktorjev.

8.1 Sluzbeno mesto

Sluzbeno mesto je mesto dela OVKN, ki ima strokovno usposobljenost za progovnega €uvaja, od trenutka, ko
le ta od prometnika ali progovnega prometnika zahteva obve$c¢anje o voznji vlakov in progovnih vozil ter
premikalnih voznjah na postaji. Sluzbeno mesto se vzpostavi pred pricetkom del.

Progovni €uvaj mora biti v stalni neposredni komunikacijski zvezi s prometnikom ali progovnim prometnikom,
od katerega prejema obvestila o vseh voznjah. V primeru, da pride do prekinitve v delovanju komunikacijskih
povezav po pri€etku del in ni mogo¢a neposredna komunikacija med progovnim €uvajem in prometnikom ali
progovnim prometnikom mora progovni ¢uvaj z delom delovne skupine takoj prekiniti in delovno skupino
umakniti iz svetlega profila tira. O nepravilnosti mora obvestiti svojega nadrejenega.

Kadar prometnik ali progovni prometnik iz kakrSnega koli razloga sluzbenih mest ni mogel predavizirati o
predvideni voznji vlaka ( progovnega vozila) mora ravnati skladno z dolocili Prometnega pravilnika.

Fonograme, ki se nanasSajo na voznjo vlaka ali progovnega vozila (predaviza, aviza), je treba evidentirati tudi
takrat, ko naprave, ki omogoc€ajo stalno in zanesljivo registriranje sporo€il, delujejo. Prometnik oz. progovni
prometnik jih vpisuje v Prometni dnevnik, progovni ¢uvaj pa v Beleznico obvestil in fonogramov za progovne
Cuvaje.

V primeru nacina varovanja z vzpostavitvijo za¢asnega sluzbenega mesta je za dela na postajnih in progovnih
napravah obvezna vkljucitev dodatnega ukrepa in sicer je na vseh vrstah SV naprav obvezna uporaba
ustreznega pribora in funkcionalnih ukazov (nati¢ne kapice na ERSVn, tablice za MSVn ali EMSVn, vkljucitev
funkcionalnosti opozorilnih ali zapornih besedil ter ustreznih ukazov za zaporo tira/elementa ali pot voznje).

Sluzbeno mesto je potrebno vedno vzpostaviti v naslednjih primerih:
8.1.1 Pridelu natiru ali kretnici, po katerih se odvija promet

Vedno v naslednjih primerih:

- Ce zaradi terenskih ali vremenskih razmer (ostri loki, predori, mostovi, useki, zaseki, nasipi, megla, sneg,
...) OVKN, ki varuje delovno skupino nima pregleda nad varnostno razdaljo, ni pa namescen sistem za
avtomatsko najavo vlaka,

- C€e zaradi hrupa (blizina ceste, uporaba motorne mehanizacije, ...) ne more pravo¢asno opozoriti delovne
skupine, da prihaja vlak. Izjema je lahko name&€en avtomatski sistem najave vlaka

- Ce je delovna skupina razprdena vzdolZ trase ZelezniSke proge /tira oziroma tako, da ¢as od opozorila
OVKN, da prihaja vlak, ne zadostuje, da bi se delavci in njihovo orodje do prihoda vlaka varno umaknili, ni
pa namesc&en sistem za avtomatsko najavo vlaka,

- ko se uporablja drobnotirna ali druga motorna mehanizacija, ki povzro¢a hrup. Izjema sta:

o delo male skupine delavcev, kadar se le ta la-ta varuje »s prejemom dovoljenja za dela na tiru,
postajnih in progovnih napravah« (v presledkih med vlaki). - glej tocko 9.3.,

o namesc&en je avtomatski sistem najave vlaka

- privseh delih na tiru ali kretnici na postaji, razen rednih vzdrzevalnih del, ki jih izvaja mala delovna skupina,
kadar se le-ta varuje s prejemom dovoljenja za dela na tiru, postajnih in progovnih napravah -glej toc¢ko
9.3.

8.1.2 Pri delu na zaprtem tiru dvotirne proge ali na zaprtem postajnem tiru / kretnici, ko se po
sosednjem(ih) tiru(ih) odvija zelezniSki promet

Vedno v naslednjih primerih:
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ko delovna skupina ne dela strnjeno, med voznim in zaprtim tirom pa ni namesc¢ena varnostna vrvica, ki
bi oznacevala mejo delovi§c¢a in ni names&en sistem za avtomatsko najavo vlaka,

ko zaradi terenskih ali vremenskih razmer (ostri loki, predori, mostovi, useki, zaseki, nasipi, protihrupne
ograje (v primeru da omejujejo varno mesto umaknitve), megla, sneg, ...) OVKN, ki varuje delovno skupino
nima pregleda nad varnostno razdaljo in zato ne more pravo¢asno opozoriti delovne skupine o vozniji po
sosednjem tiru, med voznim in zaprtim tirom pa ni namescéena varnostna vrvica, ki bi oznaevala mejo
delovisc¢a in ni namescen sistem za avtomatsko najavo vlaka,

v primeru hrupa (bliZina ceste, uporaba motorne mehanizacije, ...), med voznim in zaprtim tirom pa ni
namesc€ena varnostna vrvica, oz. pri gibanju delavcev ob strojih pri strojnem sejanju tira, strojni regulaciji
in pluzenju tira, vgradnji tol€enca, ...., kjer oznalitev meje delovis€¢a ni mozna. Izjema je namestitev
sistema za avtomatsko najavo viaka, ki OVKN-ja in delavce, ki jih le ta varuje, s svetlobnimi signali
opozarjajo na prihajajoci vlak, oz. zvo¢no opozarja delavce preko radijsko vodenih individualnih opozorilnih
naprav — slusalk,

ko se uporablja gradbena ali progovna mehanizacija, ki pri svojem delu sega, oziroma obstaja nevarnost,
da bi lahko segala v svetli profil sosednjega voznega tira (npr. rotacija bagra, ...).
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8.1.3 Fonogrami
Fonogram za zacetek dela

»Delo na sluzbenem mestu v km ... med postajama ...in ... (na postaji ..), zaCeto ob .... uri ... min in bo trajalo
predvidoma do ... ure ..... min. ObveSc&anje potrebno.« Priimek in ime OVKN

Ob fonogramu za zacletek dela mora OVKN pri prometniku ali progovnemu prometniku preveriti ali je ¢as,
prikazan na njegovi napravi enak asu na sluzbeni uri in napravo po potrebi sinhronizirati.

Fonogram za konec dela

»Delo na sluzbenem mestuv km ............... med postajama ..... .................. N ( na postaiji
.................... ), kon¢ano ob ....... uri ...... min. « Priimek in ime OVKN, ki opravlja delo varovanje delovne
skupine.

8.1.4 Posebna dolo¢ila pri delu delovnih strojev

Delo vseh gradbenih strojev v progovnem pasu, ki ob&asno segajo ali bi zaradi dolzine svojih delov lahko
segali v normalni svetli profil voznega tira/ov, mora potekati pod nadzorom progovnega Cuvaja, kateri mora biti
obvescen o vseh voznjah po tirih v katere normalni svetli profil bi se lahko posegalo.

Ko stroj dela na enem tiru na dvotirni progi in se po sosednjem tiru odvija promet, mora oznac¢ena minimalna
oddaljenost od osi voznega tira (min 2,0 m). Oznacitev se izvede posebnimi konzolami (glej prilogo 5) in
signalno vrvico.

Iziemoma lahko v primeru postavitve varnostno ograje (ne velja za varnostno vrvico), pooblas€ena oseba
pristojne lokacije vzdrzevanja ali podro¢ne pisarne sluzbe za gradbeno dejavnost, dovoli izvajanje del brez
progovnega Cuvaja. Poleg postavitve varnostne ograje je pogoj, da stroj dela na taksni razdalji od voznega
tira, da pri rotaciji s svojim najbolj izpostavljenim delom (npr. iztegnjeno roko bagra) ne bi mogel seci v normalni
svetli profil voznega tira, to je 2,5 m od njegove osi. Dovoljenje je potrebno vpisati v gradbeni dnevnik ali knjigo
ukrepov za varstvo pri delu, ki se nahaja na gradbiscu.

Delo tezke progovne in gradbene mehanizacije v normalnem svetlem profilu tira je dovoljeno le, ko se po tiru
ne opravljajo voznje vlakov in progovnih vozil ter premikalne voznje — v €asu izvajanja zapore tira. Iziemoma
se lahko manj3a dela, ki ne bodo povzrodila ovir v prometu, opravijo v presledku voZenj vlakov.
V kolikor se dela na voznem tiru izvajajo v presledku voZenj vlakov oz. se dela izvajajo na zaprtem tiru in bi
delovni stroj zaradi procesa dela moral seci v svetli profil sosednjega voznega tira, je potrebno za vsak poseg
stroja v normalni svetli profil tira/ov od prometnika ali progovnega prometnika dobiti dovoljenje.

Prometnik ali progovni prometnik sme voznjo naslednjega vlaka ali progovnega vozila dovoliti Sele, ko dobi
fonogram o koncu del.

Fonogram za dovoljenje za poseg delovnega stroja v svetli profil voznega tira

»Delo delovnega stroja v svetlem profilu ... tira v km .... med postajama ....za¢eto ob ... uri, .... minut in bo
predvidoma trajalo do .... ure, ... min.« Priimek in ime progovnega ¢uvaja.

Fonogram za konec dela stroja v svetlem profilu voznega tira

»Delo stroja v svetlem profilu svetlem profilu ... tira vkm .... med postajama .... kon€ano ob ... uri, .... min. Tir
prost in sposoben za promet. « Priimek in ime progovnega Cuvaja.

Fonograme je potrebno evidentirati v primeru, ko naprave, ki omogo¢ajo stalno in zanesljivo registriranje
sporodil, ne delujejo!
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8.1.5 Glavni in pomozni progovni ¢uvaj

V primeru, da je deloviS¢e tako dolgo, da ga en progovni uvaj ne more zanesljivo nadzorovati, 0z. na postaji
ali na medpostajnem odseku obvesc¢anje potrebuje ve¢ delovnih skupin, kot jih lahko prometnik ali progovni
prometnik obvesca, lahko pooblasena oseba lokacije vzdrzevanja v Sluzbi za gradbeno dejavnost, doloCi
glavnega progovnega €uvaja in pomozne progovne ¢uvaje. Glavni progovni ¢uvaj vzpostavi sluzbeno mesto
ter nato pomoznim progovnim ¢uvajem po komunikacijski zvezi posreduje prejete predavize in avize o vozniji
vlakov in progovnih vozil za tir na katerem se izvaja delo kot za sosednje tire Slednje velja za vsa dolocila v
nadaljevanju te tocke. Dolznost vseh progovnih Cuvajev je, da takoj ko opazijo prihajajoci viak to po
komunikacijski zvezi sporocijo ostalim progovnim ¢uvajem na istem delovi$Cu.

V primeru da glavni progovni €uvaj iz kakrdnega koli razloga pomoznemu progovnemu ¢uvaju ne bi mogel
posredovati predavize o predvideni voznji vlaka/progovnega vozila, mora glavni progovni Cuvaj o tem s
fonogramom obvestiti prometnika ali progovnega prometnika. Pri tem mora navesti kilometrsko mesto
nahajanja progovne skupine, ki o predvideni voznji viaka ni bila obve$§&ena. Progovni prometnik s fonogramom,
prometnik pa s Splosnim nalogom ali fonogramom obvesti strojevodjo. Strojevodja mora v tem primeru hitrost
vlaka pred navedenim kilometrskim mestom uravnavati po preglednosti tako, da lahko vlak (progovno vozilo),
pred delovis&éem pravo€asno ustavi.

Delo glavnega Cuvaja lahko opravlja le delavec, ki ima strokovno usposobljenost za progovnega Cuvaja. Delo
pomoznega progovnega Cuvaja lahko poleg progovnega Cuvaja iziemoma opravljajo tudi drugi OVKN-ji,
navedeni v tocki 5.2.

Ne glede na dolocilo prvega odstavka, je potrebno dolociti dodatnega/e pomoznega/e €uvajale tudi v primeru,
ko je vzpostavljeno sluzbeno mesto, progovni Cuvaj, ki varuje delovno skupino, pa zaradi terenskih ali
vremenskih razmer (ostri loki, predori, mostovi, useki, zaseki, nasipi, megla, sneg, ...) OVKN, nima pregleda
nad varnostno razdaljo. V tem primeru se glavi Suvaj praviloma” nahaja pri delovni skupini, pomozni éuvaj pa
je oddaljen najmanj na zavorni razdalji (odvisno od terenskih pogojev) od delovne skupine v smeri proti
vozedim vlakom. Glavni ¢uvaj mora prejete predavize in avize po komunikacijskem sredstvu posredovati
pomoznemu ¢uvaju. Prav tako mu mora sporoditi, ko je delovna skupina umaknjena iz nevarnega obmocja tira
in se v tiru ne nahaja material in orodje.

Vodja del lahko zaradi terenskih razmer oz. narave dela (npr. hrup ki onemogoc¢a zanesljivo komunikacijo)
odlodi tudi drugace.

Dolznosti pomoznega Cuvaja so:

e Da stoji na mestu, ki je od delovis€a oddaljeno najmanj za zavorno razdaljo in ima isto¢asno pregled
nad varnostno razdaljo proti nasproti voze€im vlakom.

e Da opazuje v smeri prihajajoCih vlakov ter takoj ko opazi vlak o tem obvesti glavhega €uvaja.

e V kolikor opazi prihajajoci vlak, od €uvaja pa o tem vlaku ni prejel obvestila bodisi o prihajajo€em viaku
bodisi 0 tem, da je skupina umaknjena z nevarnega obmogdja tira, takoj pri¢ne z dajanjem signalnega
znaka stoj - podnevi s signalno zastavico, z roko ali kakrSnim koli predmetom mahati v krogu, ponoci
pa z rdeco lugjo. Isto€asno po komunikacijski zvezi glavnega Cuvaja obvesti o prihajajoem vlaku.

V primeru, da se odvija promet vlakov v obe smeri (enotirna proga ali tir na dvotirni progi v primeru da je
sosedniji tir zaprt) je potrebno, v kolikor ni zagotovljen pregled nad varnostno razdaljo z druge strani, analogno
poskrbeti za pomoznega Euvaja tudi v nasprotni smer.

Glavni progovni €uvaj lahko obves¢a do najve¢ osem pomoznih progovnih €uvajev.

Glavni progovni ¢uvaj mora vedno vzpostaviti sluzbeno mesto in imeti vzpostavljeno stalno komunikacijsko
zvezo s prometnikom/a ali progovnim prometnikom, od katerega/ih prejema obvestila o vseh voznjah.

Vsi oddani in sprejeti fonogrami med glavnim progovnim ¢uvajem in prometnikom ali progovnim prometnikom,

ki se nana$ajo na voznjo vlakov in progovnih vozil, se evidentirajo tudi takrat, ko naprave, ki omogoc&ajo stalno
in zanesljivo registriranje sporodil, delujejo.
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V kolikor naprave, ki omogoc€ajo stalno in zanesljivo registriranje sporocil, delujejo, potem prejete in predane
fonograme med glavnim progovnim ¢uvajem in pomoznimi progovnimi €uvaji 0 voznji vlakov in progovnih vozil
evidentira le glavni progovni ¢uvaj. V nasprotnem jim mora evidentirati tudi pomozni progovni ¢uvaj.

Pomozni progovni Cuvaji morajo pred pricetkom del po komunikacijskem sredstvu poklicati glavnega
progovnega Cuvaja ter zahtevati dovoljenje za pri¢etek del. To vkljuCuje navedbo imena in priimka, ter mesto
delovis¢a (km lego). Pri¢etek in konec del je potrebno evidentirati (tako glavni kot pomozni progovni ¢uvaj),
ne glede na to, ali naprave, ki omogocajo stalno in zanesljivo registriranje sporocil, delujejo.

Besedilo za zacetek dela pomoznega progovnega €uvaja

»Delo pomoznega progovnega Cuvaja na sluzbenem mestu v km ... med postajama ...in ... (na postaji ..),
zaCeto ob .... uri ... min in bo trajalo predvidoma do ... ure ..... min. ObveS¢&anje potrebno.« Priimek in ime
OVKN

Ob fonogramu za zacetek dela mora pomozni progovni ¢uvaj pri glavnem progovnem c¢uvaju preveriti ali je
Cas, prikazan na njegovi napravi enak ¢asu na njegovi in napravo po potrebi sinhronizirati.

Besedilo za konec dela pomoznega progovnega €uvaja

»Delo pomoznega progovnega Cuvaja na sluzbenem mestu v km ............... med postajama .....
.................. in.................. ( na postaji ....................), kon€ano ob ....... uri ...... min.« Priimek in ime
OVKN, ki opravlja delo varovanje delovne skupine.

V kolikor naprave, ki omogoc¢ajo stalno in zanesljivo registriranje sporocil, delujejo, potem v nadaljevanju
prejete in predane fonograme o voznji vlakov in progovnih vozil (avize in predavize) evidentira le glavni
progovni €uvaj. V nasprotnem jih mora evidentirati tudi pomozni Cuvaj.

Besedilo predavize:

»Viak &t. ..... (progovno vozilo) bo predvidoma odpeljal s postaje (ime postaje) ob (ura in minuta).« (Priimek
glavnega progovnega ¢uvaja)

Pomozni ¢uvaj mora prejem predavize potrditi z »Razumel« (priimek pomoznega progovnega ¢uvaja)
Besedilo avize:

»Vlak §t. (progovno vozilo) ........ s postaje (ime postaje) odpeljal ob ....... (ura in minuta)« (priimek glavnega
progovnega Cuvaja)

Pomozni progovni Euvaj mora prejem avize potrditi z »Razumel« (priimek pomoZnega progovnega ¢uvaja)

8.2 Varovanje delovne skupine s pregledom nad varnostno razdaljo

OVKN lahko delovno skupino varuje brez vzpostavitve sluzbenega mesta, €e so izpolnjeni naslednji pogoji:

- delovno skupino vodi OVKN delavec,

- najvecja dovoljena hitrost vlakov je 30 km/h),

- delo opravlja majhna delovna skupina,

- nevarno obmocje sosednjega tira, po katerem se izvaja ZelezniSki promet je oznaceno najmanj z
opozorilno vrvico,

- delovna skupina dela strnjeno — OVKN, ki varuje delovno skupino ima pregled nad vsemi delavci,

- varnostna razdalja je zagotovljena oz. je namesc¢en avtomatski sistem najave vlaka,

- delavci ne uporabljajo sredstev za delo, ki bi povzro€ala hrup (npr. motorna mehanizacija) oz. je names&en
avtomatski sistem najave vlaka in delavci uporabljajo radijsko vodeno individualno opozorilno napravo -
slusalke,

- v blizini ni virov hrupa, ki bi ovirali sluSno zaznavanje oz. je nameS¢en avtomatski sistem najave vlaka in
delavci uporabljajo radijsko vodeno individualna opozorilno napravo - slusalke,
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- delavcem mora biti omogo€en umik izven nevarnega obmocja tira neposredno na mestu dela,

- delo mora biti organizirano tako, da pri umiku iz nevarnega obmogja tira ni potrebno umikati drugega orodja
ali sredstev za delo, razen orodja, ki ga ima delavec v rokah,

- vremenske razmere ne smejo ovirati varnega umika iz nevarnega obmogja tira,

- ne uporablja se tezka gradbena mehanizacija (npr. bager, dvopotno vozilo, ..).

OVKN, ki delovno skupino varuje s pregledom nad varnostno razdaljo poleg varovanja delovne skupine ne
sme opravljati drugega dela!

8.2.1 Varnostnarazdalja

Varnostna razdalja mora biti zagotovljena vedno, kadar ni vzpostavljeno sluzbeno mesto in se varovanje
opravlja s pregledom nad varnostno razdaljo.

Varnostna razdalja je razdalja od deloviS¢a oz. od mesta OVKN-ja, ki varuje delovno skupino do tocke, kjer
opazi vlak. Varnostna razdalja mora delavcem od trenutka, ko opazijo vlak, omogociti potreben ¢as za umik iz
nevarnega obmocja tira ter za umik materiala, opreme in orodja iz minimalnega svetlega profila tira. Ta ¢as
imenujemo varnostni ¢as.

Varnostni ¢as ne sme biti krajSi od 30 sekund. Dejansko potrebni varnostni ¢as ( >30s ) dolodi vodja del glede
na naravo dela in pogoje delovis¢a. Pri dolo€itvi mora upostevati (sesteti):

e reakcijski cas OVKN-ja, ki opravlja delo varovanja delovne skupine,

e reakcijski €as delavcev, katere OVKN varuje,

e (Cas, ki je potreben za odstranjevanje orodja in materiala iz minimalnega svetlega profila,
e (Cas potreben za umik delavcev iz nevarnega obmocgja tira.

Varnostna razdalja je odvisna od varnostnega €asa t(s) in najvecje dovoljene hitrosti vlakov na tem obmocju
Vmax(km/h). Izrauna se po naslednjem izrazu:

_ V max
36

Ne glede na izraunano pa varnostna razdalja ne sme znasati manj kot 250 m!

V Tabeli 2 so izraunane varnostne razdalje (m) glede na hitrost viakov (Vmax) in dolo€enega varnostnega ¢asa
(30s):

Varnostni ¢as 30s

Vimax 30 40 50 60 70 80 90 100 | 110 | 120
(km/h)

varno 1.00
straz. | 250 | 340 |420 | 500 | 590 |670 | 750 |840 |920 |
(m)

Tabela 2: varnostne razdalje

V kolikor najvecja dovoljena progovna hitrost glede na terenske ali viemenskih razmer ne omogoc€a ustrezne
varnostne razdalje se vpelje ustrezna poCasna voznja (glej tabelo 2).

Delovno skupino se lahko po dologilih te tocke, varuje tudi z avtomatskim sistemom najave vlaka. Pri tem
morajo biti izpolnjeni naslednji pogoji:

- delovno skupino vodi OVKN delavec,

- hitrost vlakov ni vi§ja od 120 km/h,

- zagotovljen mora biti varnostni ¢as,

- delovna skupina dela strnjeno — OVKN, ki vodi skupino ima pregled nad vsemi delavci,

- delavcem mora biti omogoc¢en umik izven nevarnega obmocdja tira neposredno na mestu dela,

- delo mora biti organizirano tako, da pri umiku iz nevarnega obmocgja tira ni potrebno umikati drugega orodja
ali sredstev za delo, razen orodja, ki ga ima delavec v rokah,
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- delavci ne smejo uporabljati sredstev za delo, ki bi povzroc¢ala hrup,
- v blizini ne sme biti drugih virov hrupa, ki bi ovirali sluSno zaznavanije,
- vremenske razmere ne smejo ovirati varnega umika iz nevarnega obmogja tira.

Minimalno doloc¢eni varnosti ¢as v primeru uporabe avtomatskega sistema najave viaka je 15 s, vendar pa
dejansko potreben €as od trenutka prejema zvo€nega opozorila o prihajajo€em viaku do umika delavcev iz
nevarnega obmodja tira, dolodi vodja del.

V Tabeli 3 so izraunane varnostne razdalje (m) glede na hitrost vlakov na tem obmocju (Vmax) in doloCenega
varnostnega €asa (15 s):

Varnostni ¢as 15s

Vimax 30 40 50 60 70 80 90 100 | 110 | 120
(km/h)
Varn.
raz. 200 | 200 | 210 |250 | 285 | 335 |375 |420 | 460 | 500
(m)

Tabela 3: varnostni ¢as

8.3 S prejemom dovoljenja za dela na tiru, postajnih in progovnih napravah

OVKN, ki opravlja delo varovanje male delovne skupine, se s prometnikom ali prometnikoma sosednjih postaj
ali progovnim prometnikom dogovori za zaCetek vzdrzevalnih del na napravi, kjer se bodo opravljala dela v
presledku med vlaki. Delavci stopijo v nevarno obmodje tira Sele po prejetem dovoljenju.

Dela na napravi se morajo kon¢ati pred potekom prejetega dovoljenja za delo na napravi, razen pri odpravi
napake, kjer se dela opravljajo do odprave napake. Delavci morajo biti umaknjeni iz nevarnega obmogdja tira,
naprava pa mora zagotavljati zanesljivo delovanje.

Prometnik ali progovni prometnik ne sme dovoliti voznje vlaka, voznje progovnega vozila ali
premikalnih voznjah, dokler ne prejme fonograma o koncu del!

V primeru nacina varovanja s prejemom dovoljenja za dela na postajnih in progovnih napravah je obvezno
sprejetje dodatnega ukrepa:

- v Casu izvajanja del delovnih skupin pod prometom je na progah, ki so opremljene z elektronskimi SV
napravami in imajo omogoceno funkcionalnost avtomatskega vodenja prometa vlakov (AVV) obvezna
vklju€itev ukaza vklop zapore tira za pot voznje (VZTPV) ali vklop zapore kretnice za pot voznje (VZKPV);

- navseh vrstah SV naprav je obvezna uporaba ustreznega pribora in funkcionalnih ukazov (nati¢ne kapice
na ERSVn, tablice za MSVn ali EMSVn, vklju€itev funkcionalnosti opozorilnih ali zapornih besedil ter
ustreznih ukazov za zaporo tira/elementa ali pot voznje) za delo delovnih skupin, zaporo tira ali proge,
elementa v vozni poti ter dela na SV in TK ali EE napravah.

Dolodilo te to¢ke velja za naslednja dela:

- manjSa vzdrzevalna dela na tirih na postajah, kretnicah, SV in/ali TK napravah, ki jih z dovoljenjem
progovnega prometnika ali prometnika v presledku vozenj vlakov opravlja mala delovna skupina,
- dolocilo se lahko smiselno uporabi tudi za vzdrZzevalna dela na progi, ki jih izvaja mala delovna skupina.

V kolikor se po sosednjih tirih izvaja vlakovni promet, varnostna razdalja pa ni zagotovljena in zaradi narave
dela obstaja nevarnost, da bi delavci oz. njihovo orodje segali v minimalni svetli profil sosednjega tira, je
potrebno nevarno obmocje sosednjega tira oznaciti z varnostno vrvico ali pa zahtevati obves¢anje o vozniji
vlakov in progovnih vozil po sosednjem tiru. V tem primeru to postane sluzbeno mesto (ravna se po dolocilih
toCke 9.1)

OVKN lahko po prejetem dovoljenju za delo na tiru, napravi ali kretnici (delo v presledku med vlaki), poleg
varovanja male delovne skupine, isto€asno opravlja tudi druga dela, v kolikor mu pogoji dela to dovoljujejo.
Varovanje male delovne skupine lahko isto€asno opravlja tudi OVKN, ki opravlja delo vodje male delovne
skupine in mu narava dela to dovoljuje. OVKN, ki varuje delovno skupino je dolzan odkloniti isto€asno
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opravljanje drugega dela, v kolikor meni, da bi s tem ogrozil svojo varnost, varnost delovne skupine
ali varnost zelezniSkega prometa! Enako velja za osebo, ki vodi delovno skupino.

Vsak zadetek in konec del pri vzdrzevanju in obnavljanju JZI na postajnih in progovnih napravah je potrebno
evidentirati v prometni dnevnik in sicer v prvo prosto vrstico za zadnjim vpisanim vlakom, ne glede na to, ali
Se pogovori snemajo.

Fonograme za zacetek in konec vzdrzevalnih del ter ¢as trajanja dovoljenja (od — do) mora OVKN vpisati v za
to predpisane obrazce (Beleznik varovanja male skupine, Beleznico obvestil in fonogramov P-10) tudi v
primeru, ko se pogovori snemajo!

Besedilo vpisa v Prometni dnevnik oziroma fonogram za zaletek del na napravi se glasi:

»Dela na (navesti postajno ali progovno napravo) pri¢etaob ...... uri, ...... minut in bodo predvidoma potekala
do...... ure, ...... minut«. (Podpis vzdrzevalca).

Ce se naprava izkljugi iz obratovanja se vpis dopolni z besedilom:
»Naprava je izklju€ena iz obratovanja«.

Prometnik oziroma progovni prometnik potrdi sprejem fonograma:
»St. ... razumelk; priimek prometnika ali progovnega prometnika.

Ce se pri delu delovne (vzdrzevalne) skupine zahteva obve$éanje o voznji vlakov, premikalnih voznjah in
voznjah progovnih vozil se fonogramu doda besedilo:

»Obvesc€anje o voznjah na postaj / tiru........ je potrebno«.

V tem primeru to postane sluzbeno mesto - OVKN mora imeti strokovno usposobljenost za
progovnega cuvaja! V kolikor naprave, ki omogocajo stalno in zanesljivo registriranje sporodil, delujejo,
prejetih obvestil o voznjah vlakov in progovnih vozil ter premikalnih voznjah progovnemu ¢uvaju ni potrebno
evidentirati.

Prometnik oziroma progovni prometnik potrdi sprejem fonograma:
»St. ... razumel; priimek prometnika ali progovnega prometnika.

OVKN, ki opravlja varovanje delovne skupine, konec del vpide v prometni dnevnik ali ga prometniku ali
progovnemu prometniku sporo¢i s fonogramom, pri Eemer mora navesti ali so naprave usposobljene za reden
promet (brez omejitev) oziroma navesti pogoje (omejitve) za zagotovitev varnega prometa.

Besedilo vpisa v prometni dnevnik oziroma fonograma za konec del na napravi se glasi:

»Dela na (navesti postajno ali progovno napravo) kon¢ana ob ...... uri, ...... minut. Naprava je vklju€ena in
deluje brez omejitev (z omejitvami .....)«. (Podpis vzdrzevalca).

Prometnik ali progovni prometnik potrdi sprejem fonograma z besedo »Razumel« in svojim priimkom, ter ga
vpiSe v prometni dnevnik.

9 CISCENJE IN MAZANJE KRETNIC

Delovna skupina, ki opravlja ¢iS€enje in mazanje kretnic na postajah in ostalih sluzbenih mestih, mora biti
vedno varovana s progovnim Cuvajem.

Progovni €uvaj mora za komunikacijo s prometnikom ali progovnim prometnikom uporabljati komunikacijsko
sredstvo, ki omogoca stalno in zanesljivo registriranje sporocil.

Za mazanje kretnic je potrebno pred priCetkom od prometnika ali progovnega prometnika prejeti dovoljenje.
Dovoljenje se ne nanasa na celotno postajo ampak, pri manjsSih postajah na stran postaje, pri vecjih postajah,
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pa na posamezno kretni§ko obmodje. Vsako prekinitev ali prenehanje ¢iS€enja/mazanja kretnic mora progovni
Cuvaj s fonogramom javiti prometniku ali progovnemu prometniku, ki jo vpiSe v prometni dnevnik in sicer takoj,
ko se prekine ali preneha z mazanjem / ¢€iS€enjem in ni ve¢ potrebe po obveSCanju viakov. Ko se
¢is€enje/mazanje na eni strani postaje /kretniSkem obmocju konca, progovni ¢uvaj prometniku sporoc¢i konec
mazanja. Skupina delavcev se prestavi ha drugo stran postaje /kretniSko obmogje, kjer od prometnika ponovno
zahteva dovoljenje za pri¢etek mazanja kretnic. Enako dologilo velja v primeru, ko ¢iS€enje/mazanje kretnic
izvaja Cuvaj obhodnik.

Cis&enje in mazanje kretnic se lahko opravlja le v &asu, ko na tirih, kjer se opravlja mazanje, ni vlakovnih in
premikalnih voZenj ter vozZenj progovnih vozil. Progovni ¢uvaj mora imeti stalno in neposredno telefonsko
zvezo s prometnikom ali progovnim prometnikom, od katerega prejema predavize o vseh vozZnjah po
sosednjem/ih tiri/h ali vseh voznjah na kretni8kem obmocju, za katero je dano dovoljenje za mazanje kretnic
in bi ogrozale varnost delavcev, ki opravljajo delo mazanja kretnic.

Ciséenje/mazanije kretnic se vrsi po naslednjem postopku:

Pred priCetkom del se progovni €uvaj javi prometniku ali progovnemu prometniku in dogovori za Cis€enje
kretnic.

Fonogram za pri¢etek mazanja kretnic:

»Mazanje kretnic/e na ...... strani postaje...../progi ...... pri€eto ob ... uri, .... min in bo predvidoma trajalo do
.. ure, ... min.. Obvesc¢anje je potrebno.« Priimek in ime OVKN, ki opravlja delo varovanje delovne skupine.

Prometnik oziroma progovni prometnik potrdi sprejem fonograma:
»St. .... razumel; priimek prometnika ali progovnega prometnika.

Prometnik ali progovni prometnik fonogram vpiSe v Prometni dnevnik (prvo prosto vrstico za zadnjim viakom),
OVKN pa v Beleznik za vpisovanje fonogramov pri €is€enju kretnic (Priloga 3)

V Casu cCiS€enja mora prometnik ali progovni prometnik imeti na napravi za posluzevanje z SV napravo
opozorilni napis »Mazanje kretnic« (pri ERSV - tablica na postavljalni mizi, pri EMSV — tablica na blokovni
napravi in pri ELSV - opozorilno besedilo na ekranu)

Za zagotovitev varnosti, oziroma preprecitve prestavitve kretnice med ¢iS€enjem, se med ostrico in osnovno
tirnico vstavi leseno zagozdo. Po konéanem delu se jo mora odstraniti.

Fonogram za konec mazanja kretnic/e

»St. ... &idBenje kretnic $t. ..... kon€ano ob .... uri .... minut«; priimek progovnega Cuvaja.

Prometnik oziroma progovni prometnik potrdi sprejem fonograma:
»St. .... razumelk; priimek prometnika ali progovnega prometnika.

Ce naprave, ki omogo¢ajo stalno in zanesljivo registriranje sporoéil, delujejo, Prejetih obvestil o voZnjah viakov
in progovnih vozil ter premikalnih voznjah progovnemu Cuvaju, ki varuje skupino delavcev, ali progovnemu
Cuvaju, ki izvaja mazanje kretnic, ni potrebno evidentirati. Mora pa evidentirati: fonogram o za¢etku in koncu
del.

V zelo slabih vremenskih razmerah in dejanski slabi vidljivosti (gosta megla, mo&no sneZenje) je treba o

CidCenju kretnic obvedcati strojevodjo z Nalogom za vozZnjo vlaka, SploSnim nalogom oz. fonogramom z

naslednjimi podatki:

- na katerem obmocju postaje dela delovna skupina

- daje treba preko tega obmocja voziti s hitrostjo najvec 20 km/h,

- daje treba dajati signalni znak 63: "Pazi".
Vodja del pri CiS€enju kretnic vpiSe zaletek dela in pogasno voznjo v prometni dnevnik, 0z. s fonogramom
obvesti progovnega prometnika % CVP, prometnik 0z. progovni prometnik
pa v aplikaciji EAM Maximo kreira po¢asno voZznjo.
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10 OBHODNIK PROGE

Splosni vizualni pregled zgornjega ustroja je potrebno izvesti redno vsak teden, pe$ ali s tirnim vozilom. V

sploSnem se vizualni pregled proge izvaja na enega od naslednjih nacinov:

- Voznja na vle€nem vozilu ali na vozilu za posebne namene.

- Pregled proge, ki ga z namenom planiranja vzdrzevalnih del opravi oseba, z opravljenim strokovnim
izpitom za vzdrzevalca prog, objektov in opreme — to osebo obvezno varuje drug OVKN.

- Pregled (»obhod proge«)ki ga pe$ izvede progovni Cuvaj (»obhodnik proge«). Izvajanje »obhoda proge«
se vpelje oz. prekli¢e z brzojavko.

Dolocila v nadaljevanju veljajo za primer, ko vizualni pregled opravlja progovni ¢uvaj —obhodnik proge. Jih pa,
kar se varnosti tiCe, smiselno uposteva tudi progovni €uvaj, ki varuje osebo iz druge alineje predhodnega
odstavka.

10.1 Poslovnik obhodnika proge

Vsaka lokacija vzdrzevanja v sluzbi za gradbeno dejavnost, mora izdelati poslovnik obhodniske sluzbe. V
poslovniku morajo biti navedeni vsi obhodniSki odseki na obmocju Lokacije vzdrzevanja.

Pri izdelavi poslovnika je potrebno upostevati: krajevne razmere, tehni€no stanje proge in objektov, stopnjo in
vrsto ogrozenosti ZzelezniSkega prometa in veljavne predpise.

Poslovnik izdela pooblas&ena oseba Lokacije vzdrzevanja, potrdi pa pooblaséena oseba Pisarne vzdrzevanja
v sluzbi za gradbeno dejavnost. Poslovnik velja do spremembe dolzine obhodniskih odsekov, spremembe
predpisov ali drugih sprememb, ki bistveno spremenijo stanje na odseku ali na delovhem mestu obhodnika
proge (gradnja, nadgradnja, ...).

Poslovnik mora vsebovati:

- imena sluzbenih mest, obliko in stanje zgornjega ustroja, vrsto, Stevilo in stanje objektov, nivojskih
prehodov itd.,

- opis mest in vrste ogrozenosti zelezniSkega prometa, ¢e le-ta na odseku obstajajo,

- ravnanje Cuvaja pri zavarovanju varnosti prometa na ogrozenih mestih,

- opis posebnih dolZnosti progovnega Cuvaja, &e jih le-ta mora opravljati,

Obvezni prilogi poslovnika sta Grafikon obhodniSke sluzbe in Razpored obhodniske sluzbe.

Obhodnik proge mora biti pred priCetkom dela dokazno seznanjen s Poslovnikom in njegovimi prilogami.

10.1.1 Grafikon in razpored obhodniske sluzbe

Grafikon in razpored obhodniske sluzbe se vsako leto izdelata pred zacetkom veljave voznega reda omrezja
in veljata eno voznoredno obdobije.

Grafikon obhodniSke sluZbe je grafi¢ni prikaz obhoda za posamezen obhodniSki odsek (nadrt obhoda) iz
katerega je razviden kraj in €as pri€etka in konca obhoda, hitrost hoje ter kje se obhodnik proge nahaja ob
dolo€eni uri. Pri izdelavi grafikona je potrebno upostevati mesta, kjer so v poslovniku predvideni posebni
varnostni ukrepi. Grafikon mora biti izdelan tako, da ne pride do sre€anja obhodnika z vlaki, ki vozijo s hitrostjo
120 km/h in ve& na nevarnih mestih (most, usek, zasek, ..) oz da ne pride do sre€anja z vlakom v predoru ne
glede na njegovo hitrost.

Razpored obhodniske sluzbe je dokument, s katerim se doloci Stevilo in nain obhodov proge in objektov ter
¢as in mesto pricetka in konca obhoda proge.
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10.2 Oprema obhodnika proge

Obhodnik proge mora imeti pri sebi:

- poslovnik s prilogami (razpored obhoda proge, grafikon)
- GSM-R aparat

- signalno zastavico

- Belezno knjigo ZOP-2

- lzpisek iz operativnih voznih redov za progovno osebje
- ustno pis€alko

10.3 Dolznosti obhodnika poge

Osnovne naloge obhodnika proge:
- hoja po progi,
- ugotavljanje stanja proge, progovnega pasu in opravljanje manjSih del na progi.

Delo opravlja v skladu: z razporedom obhoda proge, grafikoni obhoda proge, ki so sestavni del poslovnika, ter
z naslednjimi predpisi: Prometnim pravilnikom (UL RS §t. 50/2011), Signalnim pravilnikom (UL RS S§t.
123/2007), Pravilnikom o zgornjem ustroju zZelezniskih prog (UL RS §t. 92/2010), Pravilnikom o spodnjem
ustroju zelezniSkih prog (UL RS §t. 93/2013).

Pri hoji se je dolzan dosledno drzati grafikona. V primeru odstopanj za ve€ kot 15 min (opravljanje posameznih
del ali pregledov) mora le-to sporociti prometnikoma sosednjih postaj ali progovnemu prometniku.

Progo obhodi po sredini tira s poasno hojo »s praga na prag«, pri ¢emer pazi, da ne stopa na pragove temvec
na vmesni prostor med njimi. Pri slabih vidnostnih in sliSnih pogojih (megla, moc€an veter, snezni metez, ..) se
sme obhod proge opravljati le, e lahko obhodnik poskrbi za svojo varnost, in sicer tako da lahko varno hodi
ob tiru 0z. da se pred hojo po tiru pri prometnikih sosednjih postaj ali pri progovnhem prometniku predhodno
pozanima o voznji vlakov in progovnih vozil.

Na odsekih in mestih, kjer bi bila zaradi terenskih razmer in/ali slabih vidnostnih pogojev (ostri loki, predori,
mostovi, useki, nasipi) kjer ni zagotovljena tak3na vidnostna razdalja, ki bi obhodniku proge, od trenutka, ko
vidi vlak, omogocala varno umaknitev s svetlega profila tira oz. kjer je hrup, ki onemogoca sliSnost vlaka in bi
bila zaradi tega lahko ogrozena varnost obhodnika proge, se mora obhodnik proge predhodno, pri prometnikih
sosednjih postaj ali pri progovnem prometniku, pozanimati o vseh voznjah na tem odseku. Ta mesta je
potrebno za posamezen obhodniski odsek navesti v poslovniku ter dolociti naCin izvajanja obhoda proge in
posebne varnostne ukrepe.

V primeru, ko je viSina zapadlega snega vecja kot 20 cm, se obhod proge ne opravlja. Pregled proge se opravi
z voznjo na vle&nem vozilu ali motornem vozilu za posebne namene.

Vlake pri€akuje ob progi obrnjen proti prihajajoéemu vlaku na takem kraju, da ga vlakovno osebje lahko opazi,
pri tem ima razvito signalno zastavico. Mimo vozeci vlak opazuje, dokler se ne oddalji za 100 m. OpaZene
nepravilnosti takoj sporo€i prometnikoma sosednjih postaj ali progovnemu prometniku.

Ob hoji po progi opazuje tirnice, pritrdilni in vezni pribor, zemeljski trup, objekte, naprave, progovne oznake
ter stanje progovnega pasu.

Posebej je pozoren na:

- pojav kakrdnih koli napak ali razpok na tirnicah,

- obmodgje zvarov in tirni¢nih stikov,

- mesta ultrazvoc€nih napak,

- lepljene izolirne stike,

- stanje pritrdilnega in veznega pribora,

- naprave za prepreCevanje vzdolznega in pre€nega pomika tira,

- kretnice — poleg Ze opisanega v predhodnih alinejah:
- prileganje ostric k osnovnim tirnicam,
- nastajanje zarobkov na voznih robovih osnovnih in krilnih tirnic, srcu in ostricah (nohti),
- poskodbe ostric (krusenje, odlom),
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- pojav kakrsnih koli razpok na tirnicah - posebno pozornost posveti ostricam,
- morebitne sledi kolesnega venca na Spici srca,

- smer tira — $e posebej v obdobju ekstremnih temperatur,

- svetli profil proge,

- posege v progovni pas,

- pojave deformacij pobocja, zidov ter oboka predora,

- stanje nivojskih prehodov,

- stanje objektov spodnjega ustroja — Se posebej po mocnem dezevju,

- stanje progovne opreme.

Opravlja naslednja opravila:
- skrbi za vidnost progovne opreme (odstranjuje vegetacijo),
- nivojski prehodi: Cisti Zlebove ter v zimskem ¢asu z njih odstranjuje sneg ter jih po potrebi posuje,
- vzimskem €asu skrbi, da so postavljene progovne oznake za snezno mehanizacijo,
- prioznakah za kilometrski in hektometrski polozaj (kamnih) postavi koli¢ke, da so le te v ve€jem snegu
opazne,
- odstranjuje vegetacijo, ki bi lahko oz. sega v normalni svetli profil proge,
- skrbi za red in €istoCo ob progi.

10.4 Smer in hitrost hoje

Razpored obhoda proge in grafikon obhoda proge morata biti izdelana tako, da obhodnik na dvotirni progi hodi
po tiru tako, da mu vlaki, ki vozijo po tiru, po katerem hodi, prihajajo nasproti. Na dvotirni progi z obojestranskim
prometom mora biti razpored izdelan tako, da mu vlaki, ki vozijo po rednem tiru, prihajajo naproti.

Pri izraCunu dolzZine odseka se mora upoStevati, da hodi lahko &uvaj po tiru, upostevaje v tocki 11.2 navedene
zadolzitve, s povprec¢no hitrostjo 3 km na uro.

10.5 Komunikacijska sredstva

Za sporazumevanje s prometnikoma sosednjih postaj oz. progovnim prometnikom obhodnik proge uporablja
ro¢ni telefonski aparat GSM-R OPH (TIGR 350R).
Vsi pogovori se snemajo na BBRC snemalniku v Ljubljani.

10.6 Obvescanje o voznji vlakov in progovnih vozil

Obhodnik mora imeti pri sebi izvleCek iz voznega reda.

Na zaetku sluzbe se mora pri prometniku ali progovnem prometniku seznaniti s spremembami v vlakovnem
prometu in voZnji progovnih vozil, katere vpiSe v beleznik ZOP-2.

Prometnik ali progovni prometnik mora skladno s 3. in 4. odstavkom 152. ¢lenom Prometnega pravilnika,
obhodnika obve&¢ati o spremembah v vlakovnem prometu in vozZnji progovnih vozil ter o odstopanjih od
voznega reda za tiste vlake, ki vozijo po istem tiru v isti smeri kot hodi obhodnik proge.

Obhodnik proge je dolzan ob 12:00 uri poklicati prometnika sosednje postaje, ki se nahaja proti koncu proge
ali progovnega prometnika in zahtevati spremembe v vlakovnem prometu, katere vpiSe v beleznico ZOP-2.

Na dvotirnih progah z obojestranskim prometom, mora prometnik ali progovni prometnik obhodnika proge
obvescati o vseh voznjah po »sosednjem tiru« na odseku, po katerem se opravlja obhod proge.

10.7 Zacetek in konec obhoda

10.7.1 Zacetek dela na zasedeni postaji

V kolikor se obhod pri€ne na zasedeni postaji, se mora obhodnik proge pred zaletkom obhoda javiti
prometniku postaje, kateri v Prometni dnevnik, v prvo prosto vrstico za zadnjim vpisanim viakom, vpiSe pri¢etek
obhoda proge. Obhodnik proge isto€asno vpiSe tudi zaCetek obhoda v svoj beleznik ZOP-2. Prav tako se mora
seznaniti o spremembah v vlakovnem prometu in voZnji progovnih vozil, katere vpiSe v beleznik ZOP-2
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Obhodnik proge mora izvesti testni klic na TK pult prometnikov sosednjih postaj. V primeru, da se testni klic
ne da izvesti, se obhod proge ne sme priceti.

10.7.2 Zacetek dela na nezasedeni postaji ali na medpostajnem odseku

V kolikor se obhod pricne na nezasedeni postaji ali na odseku proge, obhodnik proge na zacetku poklice
prometnika sosednjih postaj ali progovnega prometnika ter s fonogramom javi zaCetek ter smer obhoda proge.
Prometnika obeh postaj ali pa progovni prometnik v Prometni dnevnik, v prvo vrstico za zadnjim vpisanim
vlakom, vpiSejo fonogram za zaletek obhoda proge. Obhodnik fonogram vpie v beleznik ZOP-2. Prav tako
se mora seznaniti 0 spremembah v vlakovnem prometu in voznji progovnih vozil, katere vpiSe v beleznik ZOP-
2.

Fonogram se glasi »Obhodnik proge pric¢el s pregledom proge naodseku ___ in___ ob uri....min.... Obhod
se bo vrsil v smeri proti postaji (priimek obhodnika)

10.7.3 Konec dela na zasedeni postaji

V kolikor se obhod kon€a na zasedeni postaji, se mora obhodnik proge javiti prometniku konéne postaje, kateri
v Prometni dnevnik, v prvo prosto vrstico za zadnjim vpisanim vlakom, vpise konec obhodna proge. Obhodnik
konec obhoda vpiSe v beleznik ZOP-2

10.7.4 Konec dela na nezasedeni postaji ali na medpostajnem odseku

V kolikor se obhod kon¢a na nezasedeni postaji ali na odseku proge, obhodnik proge poklice prometnika
sosednjih postaj ali progovnega prometnika ter s fonogramom javi konec dela na tem odseku. Obhodnik
fonogram vpiSe v beleznik ZOP-2.

Fonogram se glasi:
»Obhodnik proge koncal s pregledom proge na odseku ___in ob uri....min...(priimek obhodnika)

10.7.5 Obhodniski odsek je sestavljen iz dveh ali veémedpostajnih odsekov

V kolikor je obhodniSki odsek sestavljen iz ve¢ medpostajnih odsekov z zasedenimi postajami, se mora
obhodnik proge, pri prihodu na vmesno postajo, javiti prometniku, zakljuciti obhod na predhodnem postajnem
odseku ter pri¢eti obhod na naslednjem odseku

V kolikor je obhodniSki odsek sestavljen iz odsekov, ki se nahajajo na razli¢nih progah, mora obhodnik proge
po prihodu na konéno to€ko na prvi progi, obhod proge konéati, ter priCeti obhod proge na odseku naslednje
proge.

11 PREHODNE IN KONCNE DOLOCBE

Delovno navodilo 925 — DN11 Navodilo za varovanje skupin delavcev, proge in objektov zacne veljati z
dnevom, ki je naveden na prvi strani tega dokumenta, uporabljati pa se zatne z dnevom pridobitve
varnostnega pooblastila. Z uveljavitvijo tega delovnega navodila se razveljavi 925 — DN11 Navodilo za
varovanje skupin delavcev, proge in objektov §t. 00407-2/2022-39, od dne 15.09.2022.

Delovno navodilo se objavi na interni aplikaciji Intranet SZ/Predpisi.

Stevilka: 00407-1/2024-105
Datum :16.4.2024
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Priloga 1 — BELEZ NIK VAROVANJA MALE SKUPINE DELAVCEV - 1

OPOMBE

Postaja / med postajama

Mesto dela (km; od - do):

Ime naprave [ 5t naprave jtir /5t tira

Datum, fas pricetka dela (ura:min uta)

Datum, €as konca dela (ura:minuta)

PODATKI O MAL DELOVNI SKUPINI

ime in priimek varuje®

podpis* ¥

NACIN VAROVANIA

oznaiiz (X)

Wodja male skupine:

s pregledom nad vamostno razdaljo

5 sistemom za avtomatsko najavo viska

*waruje - cznadi delavea, ki opravija varovanje [z X}

** podpis - podpiZe vodjs in delavec, kiopravija varovanje

#**RELEZMIK za natin varovanja "S prejemom dovoljenja za dela na tiru, postajnih in progovnih napravah™

Delavec

Delavec s prejemom dovolienja za dela na

Delavec postajnih in progovnih napravah ***

Delavec ** *Podatki =& wpisujejo v rubriko BELEZMIK za nafin varovanja "%

prejemom dovoljenjaza dela na tiru, postajnih in progovnih

napravah” (vpisujedelavec, ki opravlja varovanjel.

DOVOL ENJE ZA ZACETEK DEL KONEC DEL
»Dela na ... priceta ob ... uri, ... minut in bodo predvidoma potekala |»Delana ... konéanaob ... urd, ... minut. Naprave je/nivkljuena in deluje brez omejitev (z
do.... ure, ... minut«. »Naprava je/ni izkljufena iz cbratovanja«. omejitvami ... Je.
Naprava pricetek del[predvidoma i konec del
[navesti postajno ali oh do - % E prometnt ob naprava E E =
progovno naprava) : : % o En E ! o En E E, *E Podpis ([OVEN, ki
Oy o c o '
! : 2 c a H o 2 =2 . ;
ura : min [ ura | min | = E 2 priimek En ura : min | 'S "g— omejiteve el E o opravlja varovanje)
: H h H = . - a
| @ k3 £° # |# =




Priloga 2 Beleznik obvestil in fonogramov
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PREDAVIZA AVIZA SPREJETA IN PREDANA OBVESTILA — NALOG !
Viak st.;..........bo predvidoma odpeljal Cas
ob.......... . . . )
Cas Cas Cas spreje
Predvi Cas . ma/
den cas odhod | spreje | prevoz
sprej a ma a s | cas ]
< odhoda ] e?naJ Vlaka § oddaj § Vsebina
sprejeta o Sl e B
S Prel Od koga / §° §
3 postaje g za koga S S
E |3 g = B
22« |e sles |5 |slsloslels]|s A1 B
O |IN| S| € S| E XY S|lE|l S| E|l 5] E Sl S| eElX
1 [2]3 4 5 6 7 8 9 10 1|12 1114
1 3
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Priloga 3

27130



Datum:
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Postaja / sluZ.
mesto

Progovni Euvaj
(ime in priimek)

DOVOLJENJE ZA ZACETEK CISCENJA KRETNIC

KONEC CISCENJA KRETNIC

Besedilo fonograma

trajalo do .... ure, ... min.. Obvesc¢anje je potrebno.« Priimek in ime OVKN, ki opravija delo varovanje

delovne skupine.

»St. ... Cistenje kretic §t. ..... koncéano ob ...
uri ... minut«; priimek progovnega cuvaja.

fon.

kretnice

Prometnik

priimek

Prometnik

fon. | ura priimek it.

28/30




SZ - Infrastruktura, d.0.0. — 925 DN11 Navodilo za varovanje skupin delavcev, proge in objektov

Priloga 4

Prikaz oznacitve nevarnega obmocdja

. VOZNIVOD
POD NAPETOSTIO 3000V % |
[
"l

| | NEvaRNO OBMOEIE ﬂr___ﬁmgi

SWETLI PROFIL GC /

MINIMALNI SWVETLI
PROFIL GZ - PREMA

STEBER VM

PRIKAZ OZNACITVE SVETLEGA PROFILA
PREVOZNEGA TIRA OB DELOVISCU
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Priloga 5

Delavniska risba konzole za oznacitve nevarnega obmodja

[ i
1
1
X
7
__.-"'/ L
_ rd =
Fe kotnik 40x40x4 mm rd
Y/ S
VIJAK M12] /
PODLOZKA M12 yd
KRILNA MATICAM12 Y /
L . [ ——— /
SN, 458 L K
NAGIB TIRNICE A T
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