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Uvod

V okviru uéinkovitega upravljanja kapacitet upravljavci infrastrukture tri leta pred uveljavitvijo voznega
reda omrezja (X-36) objavijo strategijo kapacitet. SploSni cilj strategije zmogljivosti je zagotoviti
informacije o razpoloZljivih zmogljivostih, tj. o spremembah v razpoloZljivosti infrastrukture, za¢asnih
omejitvah zmogljivosti (TCR ali »negativha zmogljivost«) kot tudi o komercialni zmogljivosti (»pozitivha
zmogljivost«) za dolo¢eno voznoredno obdobje.

Strategija zmogljivosti je osnovni dokument procesa TTR, na podlagi katere bosta razvita model
zmogljivosti (junij 2025 za vozni red 2027) in ponudba zmogljivosti (januar 2026 za vozni red 2027).
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Slika 1: Proces TTR (Vir: RNE)

Namen tega dokumenta je poudariti mednarodni znac¢aj konénih izdelkov TTR v korist doslednosti,
skladnosti in prijaznosti do strank. Izdelan je skladno s priroénikom za izdelavo strategij zmogljivosti
zdruzenja upravljavcev RailNetEurope (RNE), razli¢ica 3.0

Ta dokument velja za vozni red 2027 na linijjah mednarodnega pomena. Obsega Stiri glavna poglavja:
— geografski okvir
— priGakovane trajne spremembe infrastrukturnih zmogljivosti,
— priCakovane zaCasne omejitve zmogljivosti (TCR) z bistvenim vplivom,
— predvideni prometni tokovi.

Strategija zmogljivosti je namenjena tako prosilcem kot tudi njihovim kon&nim strankam, upravljavcem
objektov za izvajanje ZelezniSkih storitev in terminalom, oblikovalcem politik ter vsem drugim
zainteresiranim stranem pri nacrtovanju in dodeljevanju Zeleznidkih zmogljivosti.

Ta dokument je potrjen s strani vodstva upravljavca infrastrukture, vendar je pravno nezavezujoc.

https://rne.eu/wp-content/uploads/HB _Capacity Strateqy 3.0 2023-05-31.pdf



https://rne.eu/wp-content/uploads/HB_Capacity_Strategy_3.0_2023-05-31.pdf
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0. Geografski okvir

Proge mednarodnega pomena so bile izbrane na podlagi izkuSenj, upostevajo¢ mejne prehode z
najvecjim obsegom mednarodnega prometa, tako potniSkega kot tovornega. UposStevane proge in mejni
odseki so prikazani na naslednjem zemljevidu.
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Slika 2: Shematski zemljevid strategije zmogljivosti
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1. Pricakovan obseg razpolozljive infrastrukture v voznem

redu 2027

To poglavje ponuja pregled pomembnih pozitivnih ali negativnih sprememb razpoloZljivih zmogljivosti
za vozni red 2027 v primerjavi z infrastrukturo, ki je bila na voljo decembra 2023.

Projekti, navedeni v tem poglavju, izpolnjujejo naslednja merila:

Za razliko od TCR, ki so omenjeni v 2. poglavju, ima projekt trajen vpliv na razpoloZljivo
zmogljivost.

Projekt razkriva svoj u€inek na zmogljivost za vozni red 2027. V naslednjih strategijah zmogljivosti
bodo objavljene letne posodobitve,

Projekti so precej veliki in se nahajajo na segmentih omrezja, pomembnih za mednarodni promet.
Glede pozitivnih uc€inkov na zmogljivosti se pricakuje, da bodo projekti, oznaceni kot
»kvantitativni«, omogocili vecje Stevilo vlakov; projekti, oznaceni kot "lastnosti vlaka", naj bi
omogodili voznjo daljsih in tezjih viakov vklju€no z visjim profilom za kontejnerje; projekti, oznaceni
kot »operativni«, se nanasajo na izboljSave fleksibilnosti, ranziranja in ostalega.

Na spodnjem shematskem prikazu zelene oznake locirajo projekte, ki zagotavljajo razSiritev
razpolozljivih zmogljivosti.
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Slika 2: Shematski prikaz razsiritev zmogljivosti
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1.1. Predvidene razsiritve zmogljivosti

Dodatne zmogljivosti do leta 2027

Pricak li Zagotovlj
Odsek omrezja Opis Cilji ricakovan vpiiv ha agotovijeno
zmogljivosti financiranje

Powecanje deleze towvora, obratovalne Kvantitativen
zanesljivosti in stopnje prometne varnosti Lastnosti iaka

1 Divaca-Koper Gradnja drugega tira Da

. . ) Kvantitativen
prometnih tokov v tranzitu ¢ez Republiko Lastnosti aka Da

Posodobitev zZelezniskih postaj in postajaliS¢ ter

2 Lubliansko vozlisce odsekov med postajami

Slovenijo
Slovensko7hrvaska meja - Dobova - Zidani . - Posodobitev centrov vodenja prometa, dvig Kvantitativen
3 Nadgradnja postaj in odsekov . . . Da
Most stopnje prometne varnosti Lastnosti Vaka

Tabela 1: Seznam infrastrukturnih projektov s pozitivnim vplivom na zmogljivosti in predvidenim zaklju¢kom do voznega reda 2027

1.2. Predvidene omejitve razpolozljivih kapacitet

Zmanij$anje razpoloZzljivih kapacitet oziroma obsega javne ZelezniSke infrastrukture v Republiki Sloveniji ni predvideno. Omejitve v naslednjih letih bodo povezane
le z ovirami zaradi izvedbe zgoraj opisanih investicijskih del.
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2. ZaCasne omejitve zmogljivosti (TCR)

Pri nacrtovanju TCR mora upravljavec spostovati dolocila Priloge VII.2 Ta dolo¢a okvir za nacrtovanje
TCR, katerega cilj je spodbujati zgodnje nadrtovanje, mednarodno usklajevanje med upravljavci
infrastrukture, preglednost do prosilcev in stabilnost nacrtovanja, s Cimer sledi ciliem povecanja
ucinkovitosti in konkuren&nosti ZelezniSkih storitev.

" vpliv na promet

30

MANJ POMEMEBEN
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Slika 4: Shematski pregled kategorij TCR (vir: RNE)

V tem poglavju so v tocki 2.1. opisana nacela nacrtovanja TCR, v tocki 2.2. pa so okvirno navedeni vedji
TCR v letu 2027. Prva objava le teh je sicer predvidena v x-24.

2.1. Nacela naértovanja TCR

2.1.1. Zdruzevanje TCR z namenom zmanjsanja vpliva in trajanja

Zdruzevanje del v skupine geografsko in ¢asovno, s ciliem izpeljave enega samega alternativnhega
koncepta prevoza, je lahko ucinkovit nac¢in za zmanj$anje resnosti vpliva in/ali trajanja vpliva TCR za
prevoznike. Z vidika upravljavca je delo z ve€ projekti blizu drug drugemu ali izkoriS¢anje prednosti
vecjih TCR za organizacijo majhnih TCR ali vzdrzevalnih del mozno, ¢e je to tehni¢no izvedljivo, Ce
logistika dela to dopus&a in €e nadrti posameznih projektov vklju€ujejo potrebno prilagodljivost za
nacrtovanje isto€asnih del. ZdruZevanje del v skupine je stalen proces.

Proces nacrtovanja zdruzevanj TCR pri upravljavcu se pric¢ne v X-12. S prevozniki ni predvidenih vnaprej
dolo€enih sporazumov o zdruzevanju TCR.

2.1.2. Opis odsekov, kjer se TCR zaradi pomanjkanja zmogljivosti ne nacrtujejo
soc¢asno

Da bi se izognili (dodatnemu) pomanjkanju zmogljivosti med TCR, lahko upravljavci dolo&ijo odseke,
kijer TCR ne bodo nacrtovani hkrati. To vkljuCuje obvozne poti. Upravljavec ima vec pristopov za
definiranje in obravnavo obvoznih poti:
— Koridorski pristop z vnaprej dolo&enimi obvoznimi potmi, ki se jih uporablja, kadar je dolo&en
odsek proge zaprt.
— Koridorski pristop z ve€ vnaprej dolo€enimi obvoznimi potmi, od katerih mora vsaj ena ostati
odprta.
— Obvozne poti niso vhaprej dolo€ena, moznosti obvozov se preucijo v fazi na¢rtovanja TCR.

Poleg obvoznih poti se lahko dolodi tudi druge povezane odseke, na katerih se TCR ne nacrtujejo
istocasno.

2 https://eur-lex.europa.eu/Priloga VI



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017D2075&from=EN
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SZ-Infrastruktura pri naértovanju TCR v okviru razpoloZljive infrastrukture upo$teva koridorski pristop z
vnaprej dolo¢enimi obvoznimi potmi, ¢e to ni mogoce, se moznosti obvozov preucijo v fazi naértovanja
posamezne TCR.

Vzdrzevalna dela se nacrtujejo na nacin, da se ne izvajajo istoasno na medsebojno povezanih odsekih.
Poleg tega se uposteva dolocilo, da prometnik isto€asno na svojem odseku lahko upravlja le eno zaporo.

2.1.3. Obdobje, ko se bodo nacrtovali redni TCR, ¢e njihova narava to omogoc¢a

Na splosno so TCR nacrtovani v obdobjih z zmanj$anim prometom, da se ¢im bolj zmanj$a njihov vpliv
na potnike: med (podaljSanimi) nocmi, vikendi, Solskimi pocitnicami ali poleti. Zaradi intenziviranja
gradbenih in vzdrZzevalnih del je upravljavec infrastrukture sicer prisiljen porazdeliti TCR tudi podnevi ali
ob delavnikih, z namenom optimizacije stroSkov in virov.

2.1.4. Naértovanje vzdrzevalnih del

Vzdrzevanje infrastrukture je po naravi ponavljajoe se. Vsako sredstvo je treba redno vzdrzevati, s
¢imer se zagotovi varno obratovanje ZelezniSke infrastrukture. Z izdelavo nacérta vnaprej predvidenih
vzdrzevalnih oken je mogole olajSati vzdrZzevanje, kar bo pozitivno vplivalo na razpoloZljivost
infrastrukture. Nacrtovanje rednega vzdrzevanja v okviru vzdrzevalnih oken je tudi z vidika organizacije
lazZje, saj ni potrebno vsaki¢ posebej zaCeti nacrtovanja od zaCetka temvel se izvede po ustaljenem
postopku, isto€asno to poveca ucinkovitost procesa nacrtovanja.

Na enotirnih progah se gre v okviru vzdrzevalnih oken za popolno prekinitev prometa, medtem ko se na
dvotirnih progah zapre en tir dvotirne proge. Vzdrzevalna okna se ne nacrtujejo istoCasno na
medsebojno povezanih odsekih.

Vzdrzevalna okna so porazdeljena ez celotno leto v trajanju med 6 do 9 ur. Obi¢ajno se vzdrzevalna
okna nacrtujejo vsak drugi teden. Vecina vzdrzevalnih oken je nacrtovanih med vikendi, ko je manjsi
obseg potniSkega prometa, in ob ponedeljkih, ko je manjSi obseg tovornega prometa. V letnem voznem
redu vzdrZevalna okna niso upoStevana, vozni red vlakov se operativno prilagodi.

Vzdrzevalna okna so nacrtovana na priblizno 30 % omrezja javne zelezniske infrastrukture, in sicer na
progah z vecjo gostoto prometa. Na ostalih progah se vzdrZevanje opravlja med vlaki.

Ce se posamezno vzdrzevalno okno ne bo uporabilo, upravljavec to odpove 14 dni pred naértovanim
oknom. Vzdrzevalna okna se lahko uporabijo tudi za ostala dela v okviru projektov. Ce je za to potrebna
razsiritev (podaljSanje) vzdrZzevalnih oken, se to ne izvede brez predhodnega posvetovanja s sosednjimi
upravljavci, v kolikor vplivajo na promet mednarodnih viakov.

2.1.5. Postopek dodeljevanja TCR, usklajevanje in posvetovanje

Pri nartovanju TCR je nujno posvetovanje s trgom. Prvo posvetovanje se izvede v okviru redne seje
stalnega odbora za usklajevanje potreb na podrocju Zeleznidke infrastrukture, ko upravljavec prejme
informacije o naCrtovanih investicijskih delih na Zelezniski infrastrukturi od pristojnega ministrstva. Na
tej seji v mesecu oktobru se obravnava znane TCR za naslednje voznoredno obdobje (X-14).
Posvetovanja o posodobljenih podatkih o0 TCR potekajo do X-4 na multilateralnem nivoju na
konferencah FTE in na bilateralnem nivoju v okviru zaklju€nih voznorednih usklajevan;.

Za posamezne vecje TCR se posvetovanje o vseh vidikih TCR izvede na za to posebej organiziranih
sestankih. Razprava vkljuuje razlicne scenarije TCR (Stevilo TCR, trajanje, vpliv na razpoloZljive
zmogljivosti) in naértovanjem TCR, vklju&no z obvoznimi potmi.

Za TCR z bistvenim vplivom na razpolozljivost infrastrukture prosilci lahko zaprosijo za primerjavo
pogojeyv, ki jih je treba upostevati pri vsaj dveh alternativah omejitev zmogljivosti. Najvecja prilagodljivost
je mozna pri preverjanju alternativ v prvi fazi posvetovanja. Zaprosilo se sicer lahko odda kadarkoli med
procesom usklajevanja TCR.
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2.1.6. Mednarodno usklajevanje

Upravljavci usklajujejo TCR, z namenom ¢&im bolj sinhroniziranega izvajanja TCR na obeh straneh mejne
toCke in zagotavljanja ustreznih obvoznih poti. Usklajevanje se lahko izvede dvostransko ali med vec&
upravljavci hkrati, zlasti kadar TCR ali obvozne poti vplivajo na ve& drzav. SZ-Infrastruktura izvede
mednarodna usklajevanja vsaj na bilateralnem nivoju z vsemi sosednjimi upravljavci, poleg tega
sodeluje na usklajevanjih v okviru prednostnih tovornih koridorjev.

Pri nacrtovaniju vecjih TCR z bistvenim vplivom na ve¢ omrezZij je predviden tako imenovan dvodnevni
pristop usklajevanja. To pomeni, da se mednarodno usklajevanje med upravljavci izvede prvi dan,
naslednji dan pa se o rezultatih teh usklajevanj razpravlja Se s prevozniki, na katere bo vplival nadrtovan
TCR.

Za potrebe usklajevanja in objave TCR se uporablja enotno orodje v okviru informacijskih resitev
zdruzenja upravljavcev RNE.

2.1.7. Opis postopka v primeru nestrinjanja vpletenih strank

Posebni postopki v primeru nestrinjanja glede nacrtovanja TCR niso predvideni. Za potrebe reSevanja
sporov se uporabi obstojece in predpisane postopke za ostale procese.

2.2. Predhodna najava TCR

Izbor TCR z bistvenim vplivom je prikazan v spodnji tabeli, shematski prikaz je v sliki 3 v prvem poglavju.
Prva objava TCR z bistvenim in pomembnim vplivom (glej sliko 4) je predvidena v X-24, ¢e so
informacije na voljo.

TCR v letu 2027

Zacetek |Predviden Vpliv na

projekta | zakljuéek | zmogljivost Vpliv na promet

Odsek omrezja Cilj

nadgradnja celotnega del potniSkega prometa
odseka, preusmerjen na
zapora enega | nadomestni prevoz
1 | Ljubljana - Divaca nove elektronapajalne 2022 2027 tira dvotirne
postaje proge del tovornega prometa
preusmerjen na obvozno
avtomatski progowni blok pot preko Nove Gorice

nadomestna postaja
Ljubljana Sigka za

nadgradnja in posodobitev omejena potniske ake
2 | Ljubljansko vozlis¢e ZelezniSkih postaj in 2024 2027 zmogljivost
odsekov med postajami postaje Ljubljana |manipulacije pri tovornih
Makih prestavjene v
Ljubljano Zalog
Slovensko/hrvaska nadgradnja postaj in zapora enega |del potniSkega prometa
3 | meja — Dobova — odsekov 2024 2027 tira dwotirne  |preusmerjen na
Zidani Most proge nadomestni prevoz

10
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3. NacCela naCrtovanja prometa in prometni tokovi

3.1. Nacela naértovanja prometa

Zarazliko od prej3njih strategij zmogljivosti nacrtovanje prometa v tem dokumentu ne uposteva le mejnih
tock, temvec prva vozlis€a znotraj omrezja, do katerih nadaljuje voznjo vecina vlakov od mejne tocke.

Pri pripravi strategij in modelov zmogljivosti je v uporabi pristop vrednotenja na podlagi preteklih voznih
redov. Odvisno od omrezja je lahko referenéni vozni red zadniji pred dostavo strategije zmogljivosti, npr.
letni vozni red 2024 za strategijo zmogljivosti 2027 ali ve€ preteklih voznih redov. Pri dolo€anju obsega
prometa se uposteva srednja vrednost za povprecni delovni dan v tednu. V kasnejsi fazi se lahko
uposteva Se pricakovana rast prometa na podlagi napovedi prometnih tokov.

Stevilo vlakov je usklajeno s sosednjimi upravljavci in ustreza povpreénim vrednostim glede na vrsto
prometa na uro, brez razlikovanja med konicami in izven konic. Prikazane Stevilke prikazujejo ne
zavezujoCo povprecno razpoloZljivo zmogljivost na uro za medkrajevni potniski, regionalni potniski in
tovorni promet za vozni red 2027. Nadaljnja ocena in podrobnejSa diferenciacija bo izvedena med
pripravo modela zmogljivosti in ponudbe zmogljivosti.

Pri nacrtovanju vlakovnih poti se razpoloZljive infrastrukturne zmogljivosti razporejajo po trznih
segmentih ob upostevanju trenutnih prometnih tokov in naértovanih omejitev zmogljivosti. Po dolocitvi
omejitev uporabe, potrebnih za izvajanje obseznih inzenirskih del, so razpoloZljive zmogljivosti
razvr$€ene po segmentih in stopniji prioritete:
e zmogljivosti za daljinske potniSke vlake v okviru izvajanja obvezne gospodarske javne sluzbe
e zmogljivosti za regionalne potniSke vlake v okviru izvajanja obvezne gospodarske javne sluzbe
e zmogljivosti za tovorne vlake na prednostnih tovornih koridorjih (PaPs) in tovorne viake z
znanimi koledarji vozenj

Mogo€a ponudba zmogljivosti za tekoCe nadrtovanje, zacensi s predhodno dolo¢enim in vnaprej
izdelanim katalogom zmogljivosti, bo odvisna od regulativhega okvira, ki je trenutno v obravnavi na
evropski ravni.

Pricakuje se, da bo na podlagi strategije pripravljen model zmogljivosti za vozni red 2027 v
informacijskem orodju RNE z izvozom potrebnih podatkov do sredine junija 2025. Pri tem bodo
upostevani naslednji vhodni podatki:
a) Osnovni parametri viaka

- merila za dolo€anje postankov potniSkih viakov - daljinski vlaki nimajo postanka na vseh

vmesnih postajah, ostali potniski vlaki se ustavljajo na vseh postajah in postajaliscih;

- referenéna maksimalna hitrost potniskih vilakov 160 km/h;

- maksimalna dolzina vlakovnih kompozicij potniskih vlakov in motornih garnitur 250m;

- maksimalna masa tovornih viakov 1600 t, ob upostevanju posebnih pogojev 2500 t;

- maksimalna dolZina tovornih vlakov 600 m;

- pri¢akovana hitrost tovornih vlakov 100 km/h.

Prikazane vrednosti lahko odstopajo na posameznih odsekih omrezja, odvisno od regionalnih
pogojev in sporazumov s prevozniki. Vrednosti so povprecne in so zato le okvirne.

b) CNA — najava potreb po zmogljivosti

Zbiranje CNA se lahko izvede bodisi posebej za model zmogljivosti kadar koli v procesu priprave
modela ali kot sestavni del drugih izvedenih nacionalnih procesov za zagotavljanje koncepta
zmogljivosti, ki bo zagotavljal podlago za strategijo zmogljivosti in model zmogljivosti.

¢) Mednarodna uskladitev

Mednarodno usklajevanje poteka pred objavo osnutka strategije zmogljivosti in modela
zmogljivosti. Posebej je to pomembno, ker upravljavci za pripravo dokumentov uporabljajo razlicne
podatkovne baze glede na Ze obstojeCe nacionalne procese. V primeru neusklajenosti se bo
poskuSal dosedi dogovor, e ne bo druge moznosti bo ta uposteval najnizjo skupno vrednost.

11



d’ Infrastruktura

3.2. Prometni tokovi

Spodnje podatke je potrebno upostevati kot informativni shematicni prikaz:

storitev v manj kot

razmiku ure  vlak na uro

—_— - daljinski potniski vlaki
————— regionalni potniski viaki
----- tovorni vlaki

Stevilo vlakov v eni uri

Mejni odsek Slovenija - Avstrija potniski vilaki tovorni

daljinski vlaki

Rosenbach (AT) — Jesenice (SI)
AT | sl
Villach Rosenbach i Jesenice 0,5 0 1
D._--@---:---@---- Ljubljana
Spielfeld-Strass (AT) — Sentilj (SI)
AT | sI
Graz Spielfeld '  Sentilj 0,5 0,5 15
D::::ﬁ::::ﬁ:::: Maribor

=T -—F-O----

Stevilo vlakov v eni uri

Mejni odsek Slovenija - Italija potniski vlaki tovorni

daljinski vlaki

Villa Opicina (IT) - Sezana (Sl)
IT | SI
Villa Opicina Sezana 05 05 3

.=____|___.r'_

Gorizia (IT) — Nova Gorica (SI)

IT|SI
Gorizia ! Nova Gorica 0 0 0,5

O----t----0

4. Ratifikacija in objava

Ta dokument je bil potrjen s sklepom poslovodstva SZ-Infrastruktura, d.o.o. §t. 3558 z dne 07.12.2023.
Objavljen je na spletni strani upravljavca.

SZ-Infrastruktura je sodelovala tudi pri pripravi skupne strategije zmogljivosti, ki jo je izdelalo ved
evropskih upravljavcev. Namen skupnega dokumenta je integriran pristop k zagotavljanju strategij in
povezanost informacij za ve€ razli¢nih, a medsebojno povezanih omreZij. Skupna strategija zmogljivosti
je izdelana v angleskem jeziku in objavljena na spletni strani RNE.
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HF Infrastruktura

Priloga 1 Povezani odseki, na katerih se TCR ne
nacrtujejo istoCasno

Za zagotovitev prometa med Slovenijo in Avstrijo mora ostati odprt eden od naslednjih odsekov:
- Ljubljana — Zidani Most — Sentil;
— Ljubljana — Jesenice

HODO$

< O
ORMOZ  SREDISCE

o
DOBOVA

Del prometa zaliz postaje Koper tovorna v smeri Avstrije se po potrebi preusmeri preko lItalije.

Za zagotovitev prometa med Sezano in Jesenicami mora ostati odprt eden od naslednjih odsekov:
— Ljubljana — Jesenice
- Sezana — Nova Gorica — Jesenice

Hobo§

JESENICE "4

- <
ORMOZ  SREDISCE

o
DOBOVA

()

B
SEZANA METLIKA

Promet v smeri Italije se po potrebi preusmeri preko Avstrije.
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dF Infrastruktura

Za zagotovitev prometa med Slovenijo in Hrvasko mora ostati odprt eden od naslednjih odsekov:
— Zidani Most - Dobova
— Ljubljana — Metlika in Ormoz — Sredis¢e

HODOS
o

JESENICE

ORMOZ  SREDISCE

LJUBLJANA X ZIDANIMOST

)
DOBOVA

Za zagotovitev prometa med Slovenijo in MadzZarsko mora ostati odprt eden od naslednjih odsekov:
—  Ormoz - Hodo$
— Ormoz - Sredisc¢e

HODOS
G

> SENTILJ

JESENICE

4
a
ORMOZ  SREDISCE

NOVA GORICA

DOBOVA

V primeru zapore med Pragerskim in OrmoZem se promet preusmeri preko Avstrije ali Hrvadke.
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