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uvoD

V okviru u€inkovitega upravljanja kapacitet upravljavci infrastrukture tri leta pred uveljavitvijo
voznega reda omrezja (X-36) objavijo strategijo kapacitet.

Strategija kapacitet je dokument, ki vkljuCuje dolgoro¢no nacrtovanje kapacitet za doloc¢en
odsek proge, del omrezja ali celotno omrezje. Glavni cilj strategije kapacitet je zagotoviti prvi
pregled razpolozljivih kapacitet na infrastrukturi v prihodnosti na eni in prihodnjih potreb po
kapacitetah na drugi strani. Omogoca uskladitev prihodnjih potreb s sosednjimi upravljavci in
prosilci. Podaja klju¢ne informacije v zvezi z nacrtovanjem kapacitet, o spremembah v
razpolozljivosti infrastrukture, zacasnih omejitvah kapacitet kot tudi o komercialnih kapacitetah
za dolo€eno voznoredno obdobje.
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model kapacitet
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nacrtovanja

nacrtovanje kapacitet in objava produktov
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——
—— voznja viaka

Skica 1: Proces TTR (vir: RNE)

Pric¢ujoli dokument je izdelan skladno s priroénikom in standardizirano predlogo zdruzenja
upravlijavcev RailNetEurope (RNE). OsredotoCa se na proge mednarodnega pomena in
zajema $tiri glavna poglavja:

opis geografskega okvira;

priCakovan obseg razpolozljivih infrastrukturnih kapacitet;

zaCasne omejitve kapacitet (TCR);

predvideni prometni tokovi.

Strategija kapacitet je namenjena tako prosilcem kot tudi njihovim konénim strankam,
upravljavcem objektov za izvajanje ZelezniSkih storitev, terminalom, oblikovalcem politik ter
vsem drugim zainteresiranim stranem pri nartovanju in dodeljevanju zelezniskih kapacitet.
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V okviru sodelovanja s prevozniki in drugimi delezniki v zelezniSkem prometu upravljavec
vsako leto v mesecu oktobru skli¢e sejo stalnega odbora za usklajevanje potreb na podrocju
zelezniske infrastrukture, na katerem med drugim predstavi tudi aktivnosti na podrocju TTR.
Prevozniki in ostali delezniki (terminal, regulatorni organ, Direkcija RS za infrastrukturo) so
pozvani k podajanju predlogov k strategiji kapacitet na osnovi zadnje objavljene strategije.
Pred konéno objavo strategije kapacitet upravijavec osnutek poSlie Se enkrat vsem
prevoznikom v pregled in jih pozove k morebitnim pripombam.

Ta dokument je nezavezujo€. Velja za vozni red 2026.
0. GEOGRAFSKI OKVIR

V tej strategiji kapacitet so upostevane proge mednarodnega pomena. Te so bile izbrane na
podlagi izkuSenj, upostevajo¢ mejne prehode z najvedjim obsegom mednarodnega prometa,
tako potniskega kot tovornega. Ti mejni prehodi so:

e Avstrija — Jesenice / Rosenbach, Sentilj / Spielfeld-StraR;
e Hrvaska — Dobova / Savski Marof, llirska Bistrica / Sapjane;
e |talija — Sezana / Villa Opicina;

e Madzarska — Hodo$ / Oriszentpéter.

Glede na specifiko in velik obseg tranzitnega tovornega prometa so v strategijo kapacitet
vklju¢ene vse glavne proge v Republiki Sloveniji in naslednji odseki regionalnih prog, ki se
lahko uporabljajo kot obvozne proge v primeru vecjih ovir:

e proga 70 Jesenice — Sezana;

e proga 80 Ljubljana — Metlika — drzavna meja;

e proga 81 Sevnica — Trebnje.
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Skica 2 — Geografski okvir strategije kapacitet
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1. PRICAKOVAN OBSEG RAZPOLOZLJIVE INFRASTRUKTURE

V tem poglavju je pregled pomembnih pozitivnih ali negativnih sprememb razpoloZljivih
kapacitet za vozni red 2026.
Projekti, navedeni v tem poglavju, izpolnjujejo naslednja merila:

o zarazliko od TCR ima projekt stalen vpliv na razpolozljive kapacitete (2. poglavije);

e projekt se odvija in ima ucinek na kapacitete v éasovnem razmaku med voznorednima

obdobjema 2023 in 2026. V strategijah kapacitet bodo objavljene letne posodobitve;
e gre za vecje projekte na segmentih omreZja, pomembnih za mednarodni promet.

1.1. PREDVIDENE RAZSIRITVE RAZPOLOZLJIVIH KAPACITET
GRADNJA DRUGEGA TIRA DIVACA - KOPER

Najvedji projekt na podroCju zelezniSke infrastrukture v RS je gradnja novega drugega tira
Divaca — Koper, ki bo bistveno povecal prepustno zmogljivost proge za potrebe koprskega
pristani§¢a in tako omogocil tudi povecanje prometa v Luki Koper. Novi drugi tir bo omogo¢al:

e zagotovitev sodobne in zmogljive zelezniSke navezave tovornega pristaniS¢a Koper na
ZelezniSko omreZje v Sloveniji in posledi¢no tudi na SirSe evropsko ZelezniSko omreZje;

e dokonc¢no odpravo vseh omejitev prepustne in prevozne kapacitete ZelezniSke proge

Divaca — Koper;

povecanije zanesljivosti obratovanja ZelezniSke proge od Divace do Kopra;

povec€anje stopnje varnosti prometa;

skrajSanje voznih ¢asov;

zmanjSanje vplivov na okolje in zmanjSanje tveganj za okolje;

dodatno povec€anje deleza prepeljanega tovora po Zeleznici;

omogocanje in povecanje uporabe okolju prijaznejSe vrste transporta.

Projekt gradnje drugega tira Divaca - Koper je v teku, kon€anje gradnje je predvideno v letu
2026.

NADGRADNJA PROGE IN POSTAJ NA ODSEKU LJUBLJANA — DIVACA

Izvedba del poteka v ve& sklopih in obsega nadgradnjo celotnega odseka ter gradnjo izven
nivojskih dostopov na perone na vseh postajah, vklju€itev novih elektro napajalnih postaj
Borovnica in Postojna ter vgradnjo avtomatskega progovnega bloka in ETCS na celothem
odseku. Poleg tega vkljuuje nadgradnjo nivojskih krizanj za najvi§jo progovno hitrost in
gradnjo protihrupnih ograj.

Trajanje projekta, ki je v teku, je ocenjeno na obdobje 2021 do 2027.
NADGRADNJA ODSEKA MARIBOR — SENTILJ — DRZAVNA MEJA

Projekt obsega gradnjo nove trase za bodo¢o dvotirnost na odseku Po&ehova — Pesnica:
e gradnjo novega predora Pekel,
e gradnjo novega viadukta Pesnica.

Z izvedbo navedenih del bo povecana prepustna zmogljivost proge iz 63 na 84 vlakov dnevno
in prevozna zmogljivost iz 7,1 milijona ton na 8,89 milijona ton letno.
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NADGRADNJA VOZLISCA PRAGERSKO

Projekt obsega:

¢ nadgradnja in posodobitev postaje Pragersko;

¢ nadgradnja tirov in tirnih naprav, signalno varnostnih in telekomunikacijskih naprav
ter vozne mreze;

e gradnja dveh peronov in ureditev dostopa potnikov na perone;

e gradnja cestnega podvoza skozi Pragersko;

e ureditev protihrupnih ograj.

S projektom bo zagotovljena nosilnost proge kategorije D4, z izboljSanjem tehnicnih in
tehnoloskih parametrov postaje in vozlis¢a pa bo med drugim tudi zagotovljena ustrezna
prikljucitev na progo Pragersko — Ormoz — Hodos.

NADGRADNJA ODSEKA DRZAVNA MEJA — DOBOVA — ZIDANI MOST

Projekt obsega:

e nadgradnja ZelezniSkih postaj Dobova, BrezZice, KrSko, Brestanica, Blanca, Sevnica,
Breg in Zelezniskih postajalis¢ Libna in Loka;

¢ nadgradnja medpostajnih odsekov drzavna meja — Dobova, Dobova — Brezice, Brezice
— Krsko, Krsko — Zidani Most.

NADGRADNJA SIGNALNOVARNOSTNIH NAPRAV

Projekt obsega:

e vgradnjo ETCS nivoja 1:
Projekt vgradnje ETCS nivoja 1 je Ze zakljuCen na odseku drzavna meja — Dobova —
Zidani Most, z dokon&anjem projekta bo vkljuéen ETCS na celotnem jedrnem omrezju
v Republiki Sloveniji.

e posodobitev centrov vodenja prometa Maribor, Postojna in Ljubljana vkljuéno z obnovo
signalnovarnostnih naprav ter posodobitvijo zavarovanja nivojskih prehodov;

e vzpostavitev daljinskega vodenja prometa med Ljubljano in Dobovo ter med Zidanim
Mostom in Sentiliem;

e gradnja izven nivojskih dostopov na perone.

S projektom bo pove&ana varnost in preto¢nost ZelezniSkega prometa in z novo informacijsko
opremo postaj in postajaliS¢ omogoCene potnikom prijazne storitve. ETCS omogoca
poenotenje evropskega ZelezniSkega sistema ter interoperabilno odvijanje ZelezniSkega
prometa na teh odsekih ZelezniSkih prog in s tem pove€anje konkurenénosti ZelezniSkega
prometa.

NADGRADNJA LJUBLJANSKEGA ZELEZNISKEGA VOZLISCA

Na obmodju ljubljanskega vozlis¢a se v prvi fazi nacrtuje nadgradnja tirne in peronske
infrastrukture ZelezniSke postaje Ljubljana ter gradnja novega nadhoda za potnike. V drugi fazi
se nadrtuje nadgradnja Zeleznigkih postaj Ljubljana Siska, Ljubljana, Ljubljana Moste,
Ljubljana Polje in Ljubljana Zalog ter nadgradnja odsekov med postajami. S tem se bo

REGIONALNE PROGE

Na regionalni progi Ljubljana — Metlika — drzavna meja je kon¢ana nadgradnja tirov in haprav
ter gradnja novih otoCnih peronov s podhodi na postaji Grosuplje. Z nadgradnjo signalno-
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varnostne naprave pa bo omogocen so€asen uvoz vlakov iz ve€ smeri, s Cimer se bo izboljSala
pretocnost ZelezniSkega prometa.

Na regionalni progi Jesenice — Sezana je v fazi projektiranja nadgradnja zelezniSke postaje
Nova Gorica z izgradnjo nove tirne in peronske infrastrukture ter novim signalno varnostnim
zavarovanjem, poleg tega se predvideva izgradnja nove povezave (trikot) na cepiséu
Sempeter v smeri Gorica (ltalija) — Prvagina. V nadaljevanju se nadrtuje nadgradnja vseh
postaj z vklju€itvijo v daljinsko vodenje prometa, kar bo bistveno povecalo prepustnost proge.

MEJNI PREHODI

Na postajah izmenjave prometa na mejah s sosednjimi upravljavci ZelezniSke infrastrukture do
vklju€no leta 2025 ni predvidenih investicijskih del. Izjema je prehod Nova Gorica/Gorizia, kjer
se vezano na projekt nadgradnje postaje Nova Gorica predvideva tudi nadgradnja cepiS¢a
Sempeter pri Gorici z izgradnjo novega postajali¢a in vzpostavitvijo direktne povezave v smeri
Italija — Sezana.

1.2. PREDVIDENE OMEJITVE RAZPOLOZLJIVIH KAPACITET

Zmanjsanje razpolozljivih kapacitet oziroma obsega javne ZelezniSke infrastrukture v Republiki
Sloveniji ni predvideno. Omejitve v naslednijih letih bodo povezane le z ovirami zaradi izvedbe
zgoraj opisanih investicijskih del.

2. ZACASNE OMEJITVE KAPACITET

Pri nagrtovanju TCR mora upravljavec spostovati dologila Priloge VII.V

Priloga VIl dolo¢a okvir za nacrtovanje TCR, katerega cilj je spodbujati zgodnje nacrtovanije,
mednarodno usklajevanje med upravljavci infrastrukture, preglednost do prosilcev in stabilnost
nacrtovanja, s ¢imer sledi ciliem povec€anja ucinkovitosti in konkurenénosti ZelezniSkih storitev.
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Skica 3: Shematski pregled kategorij TCR (vir: RNE)
Podatke o TCR upravljavec objavi v programu omrezja.

Vedja infrastrukturna dela na infrastrukturi bodo nacértovana na nacin, da bodo &¢im manj
vplivala na razpoloZljivost kapacitet.

D DELEGIRANI SKLEP KOMISIJE (EU) 2017/ 2075 - zdne 4. septembra 2017 - o nadomestitvi Priloge VII

k Direktivi 2012/ 34/ EU Evropskega parlamenta in Sveta o vzpostavitvi enotnega evropskega ZelezniSkega
obmodja (europa.eu)



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017D2075&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017D2075&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32017D2075&from=EN
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Ce je vpliv infrastrukturnih del na razpoloZljive kapacitete tak, da so bistveno spremenjeni
pogoji prevoza vlakov, se za Cas izvajanja infrastrukturnih del pripravi posebni vozni red,
vendar ne za obdobje, krajSe od dveh mesecev.

V primerih, ko je zaradi TCR potrebno potniski promet preusmeriti na nadomestni avtobusni
prevoz, se v najvecji mozni meri poskuSa obdrzati vlakovne povezave mednarodnih in
sezonskih vlakov ter vlakov v prometnih konicah.

V primeru potrebe po organizaciji obvoznih poti, bodo te alternativhe poti obravnavane ze v
fazi naro€anja vlakovnih poti, po potrebi z vklju€itvijo sosednjih upravljavcev.

VVZDRZEVALNA OKNA

VzdrZzevalna okna so nacrtovana glede na tehni¢ne potrebe upravljavca. V primeru, ko
dolo¢enih vzdrzevalnih oken vzdrzevalci ne zahtevajo, se ta sprostijo za dodatne kapacitete
za potrebe ad hoc zahtev prevoznikov. Na sploSno se trajanje, Stevilo in lokacija vzdrzevalnih
oken v voznorednih obdobjih bistveno ne spreminjajo.

Vsaka proga ima periodiéna vzdrzevalna okna, bodisi podnevi bodisi ponoc&i. Z uporabo
vzdrzevalnih oken se lahko izognemo prilagajanju voznih redov, saj so le ta Ze integrirana v
aktualni vozni red, kar zagotavlja redno/izredno vzdrZzevanje in nadgrajevanje infrastrukture.
Vzdrzevalna okna so objavljena v okviru naértovanih TCR v programu omrezja.

REDNE ZAPORE

Ce potrebe po vzdrzevanju presegajo tiste, ki so na voljo v vzdrzevalnih oknih, je mogode
nacrtovati dodatne zapore. Delez preusmerjenega/odpovedanega prometa je izraCunan glede
na nacrtovani vozni red, glede na dan najvecje predvidene koliCine prometa v €asu trajanja
TCR.

INVESTICIJSKE ZAPORE

Podatke o TCR zaradi investicijskin del zagotavlja Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo, upravljavec pa te objavi v programu omrezja.

Predvideni vegji investicijski projekti, ki bodo imeli vpliv na razpoloZljivost kapacitet v letu 2026,
so nasledniji:
¢ nadgradnja ZelezniSkega vozlis¢a Ljubljana;
e proga 10 drzavna meja - Dobova — Ljubljana — nadgradnja postaj na odseku drzavna
meja — Dobova — Zidani Most
e Proga 50 — nadgradnja postaj in proge na odseku Postojna - Divaca.

Natanéni datumi zapor bodo objavljeni v programu omrezja ob upostevanju rokov iz Priloge
VII.

POSVETOVALNI POSTOPEK

V okviru stalnega odbora za usklajevanje potreb na podro&ju zZeleznidke infrastrukture se s
prevozniki in drugimi zainteresiranimi strankami, predvsem luskim terminalom, med drugim
izvede uskladitev naCrtovanih omejitev kapacitet zaradi izvajanja rednega vzdrzevanja, obnov
in nadgradenj infrastrukture (zapore tirov). Poleg tega se jim predstavi veCje TCR za potrebe
investicijskih del.

Uskladitev omejitev kapacitet in s tem povezanih zapor tirov, ki imajo vpliv na promet vlakov
pri sosednjih upravljavcih, se izvaja v okviru bilateralnih ali multilateralnih sre€anj upravljavcev
ter z uporabo ustreznih informacijskih orodij RNE.
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3. NACELA NACRTOVANJA PROMETA IN PROMETNI TOKOVI
3.1. NACELA NACRTOVANJA

Pri nacrtovanju vlakovnih poti bo upostevano nacelo razdelitve razpolozljivih kapacitet po
trznih segmentih, upostevajo¢ trenutne prometne tokove in nacrtovanje omejitev kapacitet.
Tako bodo kapacitete, ki bodo na razpolago po opredelitvi omejitev zaradi vecjih
infrastrukturnih del, v modelu kapacitet razdeljene po naslednjih segmentih in z upoStevanjem
naslednjih prioritet:
a) kapacitete za letna narocila:
e kapacitete za daljinske potniske vlake v okviru izvajanja obvezne gospodarske javne
sluzbe
e kapacitete za regionalne potniSke vlake v okviru izvajanja obvezne gospodarske javne
sluzbe
o kapacitete za ostale potnisSke vlake
o Kkapacitete za tovorne vlake na prednostnih tovornih koridorjih (PaPs)
e kapacitete za tovorne vlake z znanimi koledarji vozZen;

b) kapacitete za sprotno planiranje:
o kapacitete za tovorne vlake s prilagodljivim koledarjem voznje
e Kkapacitete za ad-hoc potniSke in tovorne vliake

Na mejnih odsekih prog bodo v modelu kapacitet pripravljene vnaprej na¢rtovane viakovne
poti za mednarodne in maloobmejne potnidke viake ter za mednarodne tovorne vlake v okviru
letnega voznega reda. Kapacitete za sprotno planiranje in kapacitete za potrebe ad-hoc bodo
pripravljene v obliki ¢asovnih slotov.

Voznja tovornih vlakov bo v okviru razpoloZljivih kapacitet omogocena tudi v prometnih
konicah.

Na regionalnih progah bo model kapacitet izdelan le za odseke, kjer je vecja zasiCenost. V
modelu bodo posebej pripravljene viakovne poti za potniske vlake, vsi tovorni vliaki bodo
vklju€eni v okvir kapacitet za sprotno planiranje in kapacitet za potrebe ad-hoc. Na odsekih
regionalnih prog, kjer je dovolj razpoloZljivih kapacitet, vnaprejSnje nacrtovanje ni potrebno.
Zato se modela kapacitet za te proge ne bo pripravljalo, vse kapacitete bodo na razpolago za
vse vrste naroCil.

3.2. PROMETNI TOKOVI

Prometni tokovi so v tem dokumentu opredeljeni na mejnih tockah in na odsekih glavnih prog.
Stevilke ustrezajo povpre¢nim vrednostim glede na vrsto prometa na uro, brez razlikovanja
med konicami in izven konic.

Stevilke na mejnih to¢kah izhajajo iz ocen posameznih upravljavcev, ne temeljijo pa na enotni
metodologiji, ki bi bila skupna vsem vpletenim upravljavcem infrastrukture. Ce ni navedeno
drugace, so Stevilke usklajene s sosednjim upravljavcem.

Ceprav niso zavezujo&e, dolocajo povpreéne kapacitete na uro, ki so na razpolago za potnigke
vlake na dolge razdalje, regionalne potnisSke vlake in mednarodne in notranje tovorne viake za
vozni red 2026. Nadaljnja ocena in podrobnejSa diferenciacija bo izvedena z modelom
kapacitet in ponudbo kapacitet.

Uskladitev s sosednjimi upravljavci je bila izdelana kot Stevilo sistemskih vlakovnih poti na uro.
Dodatne vlakovne poti, ki niso sistematizirane, se lahko upostevajo v fazi konstrukcije voznega
reda.
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V skladu s pristopom, uporabljenim v tem dokumentu, se navedene Stevilke nanasajo na
vlakovne poti med omreZji, ki potekajo na progovnih odsekih med dvema mejnima postajama.
Zato se lahko prikazane Stevilke nekoliko razlikujejo od tistih, navedenih v nacionalnem

katalogu vlakovnih poti, izdanem s strani SZ-Infrastruktura.

Obseg na mejnih odsekih prog, na katerih je ponudba usklajena s sosednjimi upravljavci Y, je

prikazan v spodnji tabeli:

vlakovne poti na uro v eno smer
SOSEDNJA cer . .
DRZAVA MEJNI ODSEK potniski tovorni
daljinski regionalni mednarodni
ITALIJA Sezana / Villa Opicina oo 3
sistemiziranih | sistemiziranih
Jesenice / Rosenbach 0,5 0 1
AVSTRIJA B ni
Sentilj / Spielfeld-Stral® . L 0,5 1,5
sistemiziranih
Dobova / Savski Marof 0,5 0 1
HRVASKA . ni
llirska Bistrica / Sapjane . L 0 0
sistemiziranih
N o= . ; 1) ni
MADZARSKA | Hodos / Oriszentpéter sistemiziranih 0,5 1

Tabela 1: RazpoloZljive kapacitete na mejnih odsekih

D Ponudba na prehodu Hodos / Oriszentpéter ni usklajena

V naslednji tabeli je prikazana ponudba znotraj omrezja javne ZzelezniSke infrastrukture

Republike Slovenije:

Vlakovne poti vlakov na uro v eno smer
ODSEK potniski tovorni
daljinski regionalni/lokalni mednarodni notraniji
Ljubljana -
Zidani Most 1 3.5 3.5 0.5
2 el L @it - 0,5 1,5 1 ni sistemiziranih
Dobova
Zidani Most - 1 25 25 05
Pragersko
Pragersko -
Maribor 1 2,5 1,5 0,5
Pragevrsko ) ni sistemiziranih 1 1 ni sistemiziranih
Hodos
Cjtbljrias 05 15 1 0
Jesenice
Ljuvbljana - 1 1 4 1
Sezana
P'.Vk"?‘ - llirska ni sistemiziranih 0,5 0 0
Bistrica
Divaca - Koper ni sistemiziranih 0,5 2,5 1

Tabela 2: RazpoloZljive kapacitete na JZI
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4. RATIFIKACIJA IN OBJAVA
Ta dokument je bil potrien s sklepom poslovodstva SZ-Infrastruktura, d.o.o. §t. 3189 dne

14.12.2022. Objavljen je na spletni strani upravljavca, angleSka verzija pa je dostopna tudi na
spletni strani RNE.
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